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ABSTRAKT

V dnesnej vyspelej dobe prioritami zostdva zniZovanie znecistenia ovzdusia, véd, pbédy, zabezpecenie ochrany
fauny, fléry, ostatnych prvkov biologickej a krajinnej diverzity, odstrafiovanie rizikovych faktorov v Zivotnom
prostredi, ako su hluk, Ziarenie, biologickd bezpecnost v suvislosti s geneticky modifikovanymi organizmami, a v
neposlednej miere odpady vo sfére svojho vzniku i nakladania s nimi.
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ABSTRACT

In today's advanced time priorities remain reducing pollution of air, water, soil, ensuring the protection of fauna
and flora, other elements of biological and landscape diversity, elimination of risk factors in the environment
such as noise, radiation, biological safety in relation to genetically modified organisms, and not least in the
sphere of management and its creation handling.
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uvob

Zivotnym prostredim ¢loveka rozumieme vietko, s ¢im ¢lovek (jedinec, spolocenska skupina alebo celé fudstvo)
je alebo moze byt v relativne bezprostrednom vzdjomnom vztahu. Je nevyhnutou podmienkou nasej existencie
a prezitia. Je to jediné prostredie pre Zivot, ktoré mame. Logickou nevyhnutnostou teda je chranit ho a
zveladovat. Len poznanie vSak nestadi. Skuto¢nou zdrukou udrZania a zlepSenia suc¢asného stavu Zivotného
prostredia su zdkony a ich efektivne uplatfiovanie. Jeho zlozkami su najma ovzdusie, voda, horniny, péda a
organizmy (§2 zakona ¢.17/1992 Z.z. o Zivotnom prostredi v zneni neskorsich predpisov).

Zdravé Zivotné prostredie a zdravy sp6sob Zivota idu ruka v ruke so zdravim a hodnotnym prezivanim Zivota
kazdého z nds. Prioritami preto nadalej zostava zniZovanie znecistenia ovzdusia, vod, pody, zabezpecenie
ochrany fauny, fléry, ostatnych prvkov biologickej a krajinnej diverzity, odstranovanie rizikovych faktorov v
Zivotnom prostredi, ako su hluk, Ziarenie, biologickd bezpecnost v suvislosti s geneticky modifikovanymi
organizmami, a v neposlednej miere odpady vo sfére svojho vzniku i nakladania s nimi. S ciefom zlepsit
podmienky pre rozvoj zdravého Zivota, zamedzit ich ohrozeniu pre budice generacie, je nutné pokracovat v
trende naprav v minulosti spésobenych $kdd a realizacie rozvoja spoloénosti tak, aby neboli ohrozené
podmienky zdravého Zivota buducich generacii

Akény plan pre kapacitu, ucinnost a bezpecnost letisk v Eurdpe Liberalizacia eurdpskeho odvetvia leteckej
dopravy je vyznamnym Uspechom: letecka doprava v Eurdpe sa v obdobi rokov 1980 az 2004 strojndsobila. V
obdobi rokov 1992 a7 2008 sa pocet vnitornych tras v EU zvysil o 150 %. Eurdpski ob¢ania mézu v siéasnosti
vyuzivat cely rad diverzifikovanych leteckych sluZieb za dostupné ceny.

Konkrétne opatrenia prijalo Eurdpske spolo¢enstvo s cielom zachovat tento rast pri udrzani vysokej Grovne
bezpecnosti a Udinnosti: Eurdpska agentlira pre bezpecnost letectva (EASA) bola vytvorena v roku 2002 na
ucely zhospodarnenia eurdpskych Cinnosti v oblasti letovej sposobilosti; balik pravnych predpisov o jednotnom
eurdopskom vzdusnom priestore prijaty v roku 2004 sa usiluje o komplexnu reformu sektoru riadenia letovej
prevadzky s umyslom zvysit bezpeénost a Ucinnost eurdpskeho vzdusného priestoru.

Ak bude dopyt po leteckej doprave pokracovat v siéasnom trende, v priebehu 20 rokov sa zdvojnasobi. Toto,
samozrejme, bude mat vazne environmentdlne désledky. Komisia riesi tento problém sériou iniciativ s ciefom
internalizovat externé naklady na dopravu a zniZit podiel leteckej dopravy na sklenikovom efekte. [1].
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HISTORIA LETISKA

Letisko KoSice sa zacalo stavat v priestoroch za mestskou Castou Barca v roku 1950. Pri prileZitosti jeho
otvorenia sa uskutocnil v roku 1951 letecky den. O tri roky neskoér bola dana do prevadzky vzletova a pristavacia
draha (VPD) v dizke 2000m, rolovacie drahy a vybavovacia plocha. V roku 1954 bola postavena prva éast
budovy pre cestujucich, dalej hangar, neskér veza pre riadenie letovej prevadzky. Priama leteckd linka na trase
Praha-KoSice-Praha bola otvorend v roku 1955. Energeticky systém vrdtane vybudovania trafostanic bol
ukon&eny v roku 1962.V polovici 60-tych rokov si narastajuca previdzka vyZiadala prediZenie vybavovacej
budovy pre cestujucich.

V madji 2004 vznikla obchodnd spoloénost Letisko KoSice - Airport Kosice, a.s.. Spolo¢nost sa stala sikromnou
akciovou spolo¢nostou podla Obchodného zdkonnika so Specifikami a odlisSnostami v zmysle zdkona o
letiskovych spoloc¢nostiach a bola zaloZzena na dobu neurcitd. Na obrazku 1 (Obr. 1) su znazornené aktudlne
vlastnicke pomery, kde najvy$sim organom spolocnosti je valné zhromaZdenie. Pdsobnost valného
zhromazdenia vykondvaju spoloc¢nici spolo¢nosti, a to z 66% Casti spolo¢nost KSC Holding, a.s. a z 34 % Casti SR
zastUpena Ministerstvom dopravy, post a telekomunikacii SR. [1]

Obr. 1 Novy termindl LETISKO-KOSICE[1]

VPLYV NEBEZPECNYCH LATOK NA VODU A PODU

Letisko pri svojej Cinnosti zaobchadza so Skodlivymi latkami, ktoré sa aj pri najdokladnejSej kontrole a
dodrziavaniu pracovnych postupov dostavaju do pédy a zaroven aj vody. Na letisku su stanovené a prijaté
postupy na vykonanie zabezpecenia prislusnych ¢innosti v pripade vzniku mimoriadnych udalosti na letisku.
Postupy zahffiaju Standardny vykon cinnosti prislusnych zlozZiek prevadzkovatela letiska ako aj zloziek inych
organizécii a organov, ktoré sa podielaju na riedeni mimoriadnych udalosti. U¢elom tychto postupov je ulah¢it
prevadzkovym zlozkdam rieSenie mimoriadnych udalosti s cieflom obmedzit ,stresové konanie” zamestnancov
pocas riesenia mimoriadnych udalosti. Z hladiska postupov existuje len oznamovacia povinnost
prevadzkovatela letiska. Postupy su spracované pre mimoriadne udalosti, ktoré sa mozu pri prevadzke letiska
,Standardne” vyskytnat. Nevylucuje sa vsak vznik inych ,,nestandardnych” situdcii, ktoré nie je mozné vopred
exaktne stanovit. V takom pripade o dalsom postupe rozhoduje operativne nidzovy manaZment letiska alebo
krizovy Stab (podla povahy tejto ,,nestandardnej” mimoriadnej udalosti). [1]

CHARAKTER NEBEZPECNYCH LATOK

Letisko je typickym prikladom prave takého pracoviska, na ktorom sa pravidelne pracuje s latkami, ktoré mézu
mat $kodlivy vplyv na Zivotné prostredie. Ide o manipulaciu prevazne s latkami, ktoré boli spomenuté v kapitole
3. Nebezpelenstvo predstavuje hlavne Unik a priesak tychto latok do pédy a vod. Unik vacdieho mnoZstva
nebezpecnych latok by mohol spdsobit kontaminaciu Gzemia a tym aj ohrozenie fauny i fléry. Najcastejsie
pouzivanou nebezpecnou latkou na letiskach je letecké palivo. Na tieto Ucely sa pouziva letecky petrolej JET A-
1, ktory slizi ako pohonnd latka do prudovych lietadiel.Letecky petrolej JET A-1 je zmes kvapalnych
uhlovodikov, ktoré vru prevaine do teploty 300 °C. Je to Cira bezfarebnd, pripadne slabozltda kvapalina
charakteristického zapachu. Obsahuje prisady na zlepSenie prevadzkovych vlastnosti paliva.

Podla STN 65 0201 je to horlavina Il. triedy nebezpecnosti a je zaradeny do Il. B triedy biologickej u¢innosti. V
tabulke 3 (Tab.3) si uvedené niektoré akostné poZiadavky na letecké palivo JET A-1. [2]
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Tab.2 — Akostné poziadavky na letecké palivo JET A-1 [3]

Akostné poziadavky Petrolej letecky
JET A-1
Hustota pri 15 °Cv kg/m3 najmenej 775
Vyhrevnost v kJ/kg najmenej 42,800
Cislo kyslosti v mg KOH/g najviac 0,015
Bod vzplanutia v uzavretom tégliku v °C najmenej 38
Bod krystalizacie v °C najmenej -47
Obsah aromatickych uhlovodikov v obj. % najviac 20
Obsah Zivi¢natych latok v mg/100 cm? najviac 7,0
Obsah olefinov v obj. % najviac 5
Obsah siry v hm. % najviac 0,3
Obsah merkaptdnovej siry v hm. % najviac 0,002
Korozivna skuska na Cu-pliesku pri 100 °C/2 h najviac 1
Korozivna skuska na Ag-pliesku pri 50 °C/4 h najviac 1
Elektricka vodivost v pS/m najmenej - najviac 50— 450
Obsah antioxidantu v mg/I
- v palive po hydrogenacnej rafindcie najviac — najmenej
- v palive bez hydrogenacnej rafinacie najviac 17-24
(volitelny ukazovatel) 24
Obsah kovového deaktivatora v mg/l (volitelny) najviac 5,7
Obsah antistatickej prisady v mg/I najviac 1,0
Obsah mazivostnej prisady v hm. % 0,002 - 0,004

Havarie povrchovych vod su vieobecne nepredvidané kratkodobé zhorsenia kvality vody v toku, ktoré ma vplyv

na zhorSenie uzitkovych vlastnosti vody, pricom sp6sobuju biologické, hygienické, technické, estetické a iné

nedostatky kvality vody.

Havarie podzemnych vod mozeme charakterizovat ako prienik cudzorodych latok do zavodnenych vrstiev, ktoré

spb6sobuju zhorsenie uzitkovych vlastnosti vody, pricom spOsobuje hygienické, technické, estetické a iné

nedostatky v kvalite vody a v jej pouzitelnosti.

Rozdelenie havarii je predovsetkym podla druhu vod na havdrie na povrchovych vodach a havarie na

podzemnych vodach.

Podla pri¢iny vzniku havérie je moznosti vzniku havérie viacero, ale najvseobecnejSie pri¢éiny mézu byt napr.

vypustanie nadmerne znecistenych véd, mimoriadne $kodlivych voéd mimo €OV, vypustanie inych latok ako

odpadovych cez verejnu, priemyselnu a ina kanalizaciu, ako aj priesak skodlivych latok do poédy a podzemne;j

vody, splachnutie Skodlivych latok do vody a iné priciny.

Podla druhu znedistujucich latok, ktoré su pri¢inou havarie, mézu spdsobit havariu: ropa a ropné latky, toxické

latky, organické latky s vysokou spotrebou kyslika, |atky ovplyviujlice senzorické vlastnosti vody, nerozpustné i

rozpustné latky spdsobujuice zvySené zasolenie (salinitu), radioaktivne latky, nadmerne teplé odpadové latky,

latky na skladkach, v nezabezpecenych skladoch a iné. [4]

Vplyv havarie na organizmy Zijuce vo vodnom prostredi je tazko predpokladat, pretoZe kazdy organizmus ma

inU citlivost na toxické latky a tieZz organizmy toho istého druhu moézu mat ind citlivost na tie isté latky, za
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roznych okolnosti. V literatire sa vSak ¢asto spomina nebezpecfenstvo nedostatku kyslika vo vode, zvySovanie
alebo naopak zniZenie Zivin, zmensenie ucinku biologického Cistenia, vytvaranie velkého mnoZstva peny,
ropnych a olejovych Skvin, vplyv na prechod do potravinového retazca, ¢i ovplyvnenie organoleptickych
vlastnosti vody ako je farba, chut, zapach a iné.

VPLYV NEBEZPECNYCH LATOK NA CLOVEKA

Kazda nebezpecna latka je Specificka a charakteristicka. K jej identifikacii slizi identifikacny list nebezpecného
odpadu a bezpecnostna karta udajov, ktoré ulahcuju a hlavne predpisuju manipulaciu, skladovanie a
nakladanie s tymito nebezpecnymi latkami. Tymto listom oznaci obal, nadobu alebo miesto vyclenené pre
nakladanie s tymto nebezpecnym odpadom.

Na identifikacnych listoch a bezpecnostnych kartach je uvedeny:
e nazov latky,
e kataldgové cislo,
e fyzikdlne a chemické vlastnosti,
¢ nebezpecné vlastnosti,
e odporucany sposob zneskodnovania,
e opatrenia pri havaridch a poziaroch.

Tieto identifikacné listy su prilozené pri kazdej nebezpecnej latke pouzivanej na Letisku KoSice a si umiestnené
na viditelnom mieste. [6]

Nebezpecné latky maju nepriaznivy vplyv na zdravie ¢loveka:
e priinhaldcii - plynov a vyparov, prachu a aerosdlov (drobné kvapdocky rozptylené vo  vzduchu) -
mbzu spbsobit podrazdenie aZ poleptanie sliznic;
e priprehltnuti — prachu, kvapaliny a aerosélov — mozné dychacie a traviace komplikacie;
e pristyku s pokozkou a sliznicou, pri preniknuti pokozkou — kvapaliny, pary a plyny — mézu spésobit od
podrazdenia po narusenie celistvosti pokoZzky az po jej poleptanie.

Tab 3 — Akostné poZiadavky na letecké palivo JET A-1[4]

1.Nazov odpadu:

2. Cislo odpadu: RN

3. Fyzikdlne a chemické vlastnosti odpadu:

4. Nebezpecné vlastnosti odpadu:

5. Odporucané spdsoby zneskodriovania:

6. Opatrenia pri havariach a poziaroch:

6.1. Pri rozsypani, rozliati, Uniku plynov a pod.:

6.2 Vhodné hasiace prostriedky:

6.3. Prva pomoc:

7. Daldie udaje:

8. Povodca odpadu (nazov, sidlo): Telefén:
Fax:
9. Spracoval:
Meno: Telefén:
Adresa organizacie: Fax:
Datum: Podpis:
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OCHRANA VODY, PODY, OVZDUSIA

DéleZitost vody a rastice poZiadavky na vodu a kapacity vodnych zdrojov si vyZzaduju zabezpecit ochranu vod.
Ochrana vod je zakladna vodohospodarska ¢innost, ktorej cielom je chranit vody pred znecistenim, vyCerpanim
lebo inym znehodnotenim a zabranit takym zdsahom a ¢innostiam, ktoré by mali nepriaznivy vplyv na akost a
mnozstvo vody v jej prirodzenom obehu. Medzi najdélezitejSie Ulohy ochrany patri Uzemna ochrana.

Hlavné zasady ochrany vod su zakotvené v Zakone ¢. 364/2004 Z.z. o vodach (vodny zékon), ktory obsahuje
najdoleZitejsie ustanovenia o vodach a vodnom hospodarstve. U¢elom tohto zdkona je viestranna ochrana véd
vratane vodnych ekosystémov a od véd priamo zavislych ekosystémov v krajine, zachovanie alebo zlepSovanie
stavu vod, ucelné, hospodarne a trvalo udrzatelné vyuzivanie vod, manazment povodi a zlepsenie kvality
Zivotného prostredia a jeho zloziek, znizovanie nepriaznivych ucinkov povodni a sucha, zabezpecenie funkcii
vodnych tokov, bezpeénost vodnych stavieb. Zdkon upravuje prava a povinnosti fyzickych osdb a pravnickych
0s0b k vodam a nehnutelnostiam, ktoré s nimi savisia pri ich ochrane, icelnom a hospoddrnom vyuzivani,
opravnenia a povinnosti organov $tatnej vodnej spravy a zodpovednost za porusenie povinnosti podla tohto
zakona. [5]

Zdroje znecistenia:
ez priemyselnej vyroby (ropa a ropné produkty, dgpgety, rozléné organické a anorganické latky, ako
ortut’, olovo, arzén, sira, rde zinok, hlinik, chrém, cin, mangan, radioaktivatky),
ez pd’nohospodarskej vyroby (pesticidy, priemyselné wdgjodpadové vody),
e zo sidiel (tuhy a kvapalny odpad),
ez dopravy (exhalaty, ropné produkty),
e turizmus.

Prejavy znecistenia vody:
e zmena jej fyzikalnych vlastnosti (zvySenim teploty)
e zmena chemického zlozZenia (zvySeny obsah réznystganickych a organickych latok),
e zmena biologickych vlastnosti (zvySenym obsahomsav, baktérii, rias dalSich mikroorganizmov).

(2]

ODSTRANOVANIE NEBEZPECNYCH LATOK ZO ZIVOTNEHO PROSTREDIA

Spodné vody a pripadné priesaky ropnych latok (v sulade so zakonom o vodach ¢.364/2004 Z.z. a prislusnych
noviel) si monitorované na letisku KoSice pomocou indikacnych vrtov HI — 1, HI — 5, HS — 1 a SV, ktoré su
umiestnené po obvode letiska, vratane skladu pohonnych latok. Tieto vrty sa pravidelne udrzuju a Cistia, aby
bola zabezpecena ich bezchybna funkcia. Samotné vrty su spravidla rdry priemeru cca 30 cm zapustené do
podlozia. V pripade, Ze sa do podlozia dostane priesakom ropna latka, tak sa v konkrétnom vrte objavi vo
vodnom stipci ropna gkvrna, ¢o sa zisti pri odoberani vzorky.

Najnovsie indikacné vzorkovanie podzemnych a povrchovych vod Letiska KoSice — Aiport KoSice, a.s. bolo
vykonané dna 10. septembra 2008. Indikovala sa kvalita podzemnych véd v troch vrtoch (Obr. 7), taktiez kvalita
povrchovych vod v Styroch lapacoch. Odbery vzoriek z vrtov sa vykonali elektrickym ponornym cerpadlom, po
predchadzajucom zamerani dennej ustalenej Grovne hladin. Odbery vzoriek z lapagov sa vykonali hibkovym
odberdkom z Urovne asi 1 m pod hladinou.

Vsetky manipulac¢né plochy a stojanky na Letisku KoSice su spevnené a odvodnené cez gravitacné odlucovace
ropnych latok a lapoly ropnych latok, vratane vzletovej a pristavacej drahy a pojazdnych drah. Dazdova voda je
zo spevnenych ploch vedena cez lapoly do vodnych tokov. Jednotlivé lapoly a gravitacné odlucovace su
rozmiestnené na sklade letiskovych pohonnych latok, stojanke letiskovych pohonnych latok, odvodnenie
severnej Casti letiska a odvodnenie juznej Casti vzletovej a pristavacej drahy. V tychto lapoloch sa zachytdvaju
pripadné neziaduce latky. Tieto sUu monitorované denne a vyhodnocované dvakrat rocne. Vysledky su
postupované Uradu Zivotného prostredia. [1]
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Obr.2 Umiestnenie indikacnych vrtov a gravitaéného odluc¢ovacda LETISKO — KOSICE[2]

Havdrie na povrchovych tokoch sa riesia najjednoduchsie priamymi opatreniami, za ktoré povazujeme: urCenie
zdroja znedistenia, odstranenie zdroje znelistenia, odstranenie znecistujdcich latok. Si¢asne mozno pouiZit aj
nepriame opatrenia na podporu priamych opatreni alebo na ¢asové preklenutie posobenia havarie, ako napr.
ndhradné zasobovanie vodou, prenesenie ryb, stanovenie poradia déleZitosti odberov vody. Pre odstranenie
Skodlivych latok si vhodné a rozpracované viaceré technoldgie, zavisiace ale vidy od konkrétnej situdcie. Pre
sedimentujuce latky sa pouziva mechanické bagrovanie alebo hydraulické bagrovanie. Pre ropné latky ide o
sustredenie ropnych latok. Pre rieSenie havarii ropnych latok su casto pouzivané norné steny, ktoré
umoznuju: odstranenie ropnych latok z hladiny, odcerpavanie, sorpcia znecistenia do vhodnej latky (piliny,
slama, seno, popolceky, expandovany perlit), odstranenie zvyskov ropnych latok posypom VAPEXOM a
nasledny zber pomocou $pecialnych sietovinovych lopat. Kone¢né zneskodnenie zachytenych ropnych latok so
sorbentom sa riesi spafovanim v blizkej vhodnej funkénej prevadzke ako tehelia, cementaren alebo spalovnia
odpadov. [1]

ZAVER

Vzhladom na to, Ze leteckd doprava sa stava dostupnejSou pre ¢oraz SirSiu verejnost, aj vdaka nizkonakladovym
leteckym spolocnostiam ako napr. SkyEurope Airlines, ale aj s pri¢éinenim rychleho Zivotného tempa, vynaraju
sa otazky, akym smerom sa bude leteckd doprava vyvijat v budtcnosti. Clanok bol zamerany na hodnotenie
vplyvov vybraného podniku na Zivotné prostredie. Zaoberal som sa nebezpecénymi latkami , ktoré sa pouzivaju
na letisku a ich dopadom na ¢loveka a Zivotné prostredie. Zivotné prostredie je sucastou vietkych fudi na tejto
zemi, preto je dolezité chranit vietky zlozky Zivotného prostredia.

44 Tento c¢lanok bol vytvoreny realizdciou projektu ,, Imprementdcia a modifikdcia technolégie na
zniZovanie vyskytu sinic v stojatych voddch” (ITMS:26220028), na zdklade podpory operacného
programu Vyskum a vyvoj financovaného z Eurdpskeho fondu regiondlneho rozvoja.
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