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METODOLOGIA MOZNOSTIi ELIMINACIE DOPRAVNEHO HLUKU
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METHODOLOGY WAYS OF REDUCING TRAFFIC NOISE

ABSTRAKT

Prispevok je zamerany naditmutie moznej metodiky na eliminaciu dopravnéhdtl Zudska spolénos’ by bez vyvinutej
infrastruktary ugite nebola tam kde je dnes. Doprava slGzi na prekmznakladu tak aj 0sdbBp vytvara obrovské moznosti
pre hospodarsky rast a zvySovanie Zivotnej Grogdegtlivych krajin. Mnoho vo fleej miere vyuzivanych cestnych
komunikacii prechadza cez obytné zény, ktoré ptastaym hlukom negativne ovplyvnené, Z tychtodidwie nutné
zaobera sa mozna&mi zniZzovania hluku z dopravy.

Kracové slovadopravny hluk, eliminacia, material.

ABSTRACT

The paper is focused on outlining a possible metlogy to eliminate traffic noise., Trucks usedrémsport cargo as well

as people, which creates tremendous opportunitiesdonomic growth and raising living standards ag@ountries. Many
heavily used road passes through residential atkasare negatively affected by traffic noise., §heeasons it is necessary
to address ways to reduce traffic noise

Key words: traffic noise, elimination of material

UvoD

Hluk spbsobovany dopravou rastie prevaznecsopo automobilov a so zvySovanim nosnosti nakladrggtomobilov.
Dopravny hluk je ndhodn& premennd &iel. Preto sa pouziva pre jeho hodnotenie ekvitademladina hluku. Hluk
jednozné&ne a potvrditene vytvara negativnecinky hluku naludské zdravieludia aj dnes podéeju jeho Skodlivé
pbsobenie na zdravidoveka. Hluk je kazdy neziaduci zvuk, ktory vyvodaweprijemny alebo ruSivy vnem, resp. ma
Skodlivy &inok. Prispevok poukazuje na dostupné metddy, ktm2no vyu pri eliminécii dopravného hluku.

PROTIHLUKOVE POVRCHY VOZOVIEK

V s&asnej dobe existuje niekm technologickych zasad pri navrhovani povrchozowiek, ktoré by sa dali ozti@ aj ako
protihlukové ¢i nizkohlwiné. Kazdy navrh by mal bfeoh’ad nato,éi je komunikacia v intravilane alebo extravilane. V
extravilane v zdsade neexistuju ziadne limitujiodmienky pre aplikaciu nizkohlukovych kobercov. Mravilane je vSak
situacia ina a to hlavne z dévodu vlastnych oknggbvpodmienok komunikacie. V pripade tychto pozechnkomunikacii
sa tak da poufiupravena textdra, ktora je menej nachylna k meckhému poskodeniu.

POREZNE ASFALTOVE VOZOVKY
Porézne asfaltové kryty su konStruované pre redarkievhluku pouzitim mnoZzstva malého kameniva vdversak, Ze
vozovka nie je plne kompaktna — vznikaji pory.
VSeobecne porézne asfaltové kryty redukuji hlulelsvienciou nad 800 HZo je hodnota, na ktor( jjudské ucho vami
citlivé. . Najv&Sia porovitog sa u asfaltovych krytov pohybuje medzi hodnotagi-125%. Z primarnych zdrojov hluku
porézny kryty najviac redukuji tzv. sania vzduckegdy pory potldaja kompresy vzduchuwalej péry vémi priaznivo
vplyvaju na redukciu sekundarnych zdrojov - Helnthmé rezonatoryi rarkovy efekt.
Tieto kryty su tiez schopné znizavhluk svojoudalSou vlastna®u, tou je absorbovanie hluku, kedy sa zvukovagiaerd
krytu neodrazi, ale jg¢iastatne pohltena. Tieto absampé vlastnosti maju rovnaky princip, ako maji zvukoexolacie v
budovéach. KéZe je hluk z rozhrania pneumatika / vozovka geramngweé'mi blizko povrchu krytu, nemusi Byohlcovanie
hluku najvyznamnejSindinite’om pri vSeobecnom zniZzovani hladiny hluku. AvSak pékladné vozidla a vSeobecne pre
nadmerna vozidla, s vyznamnymi zdrojmi zvukovejrgieepod karosériou, ako je napriklad hluk z matonéze by tato
absorgna vlastnos vyznamnym faktom pri redukcii hluku. Tretia vyznau vlastnogou poréznych krytov je ich skvela
drenazna schopnisteda schopnd@sdobre odvadaza zrazkovd vodu z povrchu krytu. Existuju vSak obaxydvoch
problémov spojenych s poréznymi asfaltmi. Prvy pFobje dlhodoba strata redukcie hluku, kvéli upahatrov pieskom,
Strkom ad’alSimi ne€istotami spojenymi s prevadzkou na takto stavampgtemnych komunikaciach. Druhym problémom su
protiSmykové vlastnosti pri ndmrazach.
Proti problému zanasania krytudietotami sa bojuje v Eurdpe vystavbou dvojvrstvavélgstému poréznych krytov. Tu sa
vSak odporta obmedzi pouzitie tychto krytov pre cesty s vysokymi nawfmi rychlog’ami, pretoZze maju tendenciu sa
samdistit stl&enym vzduchom od iddcich pneumatik a méze tak tfiasteistovanie okolia vozovky. Pri navrhu
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dvojvrstvového krytu by mala vrchna vrstva stlidko sito a chradinizSiu vrstvu proti zaneseniulkgymi zrnami pieskui
Strku. NizSia vrstva by sa mala navrhoako vysoko porézna. [1]

Zimna udrzba poréznych asfaltov so sebou nesigtiglémy. najpouzivanejsi material udrzby ¥, qorepadava krytom do
nizSich vrstiev a neplini tak svoju funkciu. Tentolgém moze by vyrieSeny pouzitim vikenych sdou alebo stnych vod.
Kvoli obavam z finatne nakladné adrzby niektoré krajiny obmedzili peabie poréznych asfaltov iba na oblasti, kde
nehrozi vyrazné natraniu vozovkyDal3im negativom tychto kobercov je in4 technoldgiizacie a oprav ako u beznych
asfaltovych povrchov. [1]

ASFALTOVE KOBERCE PRE YHI TENKE VRSTVY
Pre obmedzenie negativ poréznych asfaltov pri zaémngplotach, sa v Eurdpe vyvijaji asfaltové poyrebzoviek s nizSou
pérovitos’ou (asi 9%) s malym, vysoko kvalitnym agregatomo/dgregat sa ¥&inou pouziva kamenivo s maximalnou
velkog’ou 10 mméi dokonca 6 mm. pérovitost je dosiahnuta pouzitgregatu s preruSend@iarou zrnitosti. Material tvori
vhodnu vyph tak, Ze hotovy povrch vozovky $ahko a dobre vysporiadava so zrazkovou vodou. Reémdinu vékos’
frakcie 6 mm sa pridava kamenivo maximalndjkesti 2-4 mm, pre vrstvy s kamenivom maximalnekéia 10 mm potom
Castice vékosti 4-6 mm. Celkova hribka vrstvy sa pohybuje zmmedzi 15 az 25 mn&o je v porovnani s klasickymi
asfaltovymi povrchmi menej. Hribka je zavisla naximeilnej vékosti frakcie kameniva pouzitého pre vrstvu. Totalén
kamenivo tiez inklinuje k vytvoreniu povrchu sf'wéi malou charakteristickou textdrou, mensou akondr. Pérovitos,
ktora je relativne nizka, je stale efektivna prukeiu vysokofrekvetného hluku z dopravy. Typické hodnoty redukciou
hluku asfaltovych kobercov pre Krai tenké vrstvy sa pohybuji okolo 2-3 dB v porovnanklasickymi asfaltovymi
kobercami. [1]

TEXTURY PRE REDUKCIU HLUKU
Textdra je dolezitym elementom kazdého typu vozokikavySeniu trenia za dda. OvSem to so sebou prindSa aj negativa.
Pri vySSich textdrach, 10 mm a viac, naraz dezgnblku vedie k produkcii hluku. Preto je potrebnéjs’ vhodny
kompromis. AvSak niektoré textury inychlkesti a typu vedu aj tak k produkcii hluktgsto vémi vyznamnych hodn6t.
Lokalne textary fkbky priblizne 3 mm (ktoré dosahuju priemernych hitdniekedy aj okolo 1 mm) sa ukazuji ako
dostat@né k dosiahnutiu aspamiernej redukcie hluku. Pre asfaltovej vozovkytgatira vedlajSim produktom materialu,
ktory je pouzity. Navrh textlry je umozneny sprawvnml’bou vékosti frakcie pouzitého kameniva a celkovym usptaidam
kameniva vo vozovke. Tmely dalSie techniky k redukcii textiry a vytvorenie pciva hladkého v mikrotexturalnom
meradle, zvySi produkciu hluku v interakcii pneuikat vozovka. [1]
Elasticita prvku vedie k redukcii hluku z mecharnich zdrojov. Akusticky priepustné povrchy redukupdiroje
aerodynamického hluku, odraz hluku a eliminuju seldarne zdroje hluku, teda zasijuce mechanizmy. Tieto povrchy sa
vyrazne tichSie nez gasné vozovky vyrabané klasickou technolégiou, véala z tychto predbeznych laboratérnych
rieSenia nie su Uplne pripravené pre ich SirSiezitie) primarne pre ich obmedzenu trvanliwas anosnas Je tu tiez
moznos vyuZitia asfaltovych krytov s drvenou gumou. Tietmesi boli primarne vyvijané skér so snahouabsie
recyklacie vozoviek nez so zamerom Gtimu hluku.

ASFALTOVE ZMESI MODIFIKOVANE GUMENYM GRANULATOM
Gumovy granulat je odpadova guma zbavena primesoduka upravend mechanickym drvenim a mletim, pagd
kalandrovanim. Vrstva zhutnenej asfaltovej zmesiyaaaiuje tym, Ze sa granulovana, mleta alebo inak upi@pima z
ojazdenych pneumatik pridava do cestného asfattiesacom zariadeni, kde modifikuje vlastnosti asfaltakto pripraveny
Asfaltové spojivo modifikované gumenym granulatamk priaznivo ovplyiiuje vlastnosti asfaltového koberca. Z doteraz
realizovanych Studii sa zistilo, Ze naklady na bdra opravu vozovky su nizSie ako u beznych kry@som je tiez
moznog jeho naslednej recyklacie. Tiedaka medzerovitosti tohto asfaltového koberca satattk znizuje hladina hluku
a zabréuje vytvaraniu vodnej clony pri dazdi. MenSou nesgbu tychto asfaltov je jeho energetickd a ekokdic
narainog’, kedy pri zabudovéavanie granulatu je potrebnéaprid mieSacie zariadenie. Tieto zmesi suU tiez \&awbhorSie
spracovatkné.
DalSou vyhodou asfaltového koberca s spojivom mkalfinym gumenym granulatom je jeho nesporna ekckogi.
VacSina ojazdenych pneumatik sa vyuziva iba energetiglo pridavné palivo a len matag’ z milionov uz z dopravy
vyradenych pneumatik sa po spracovani stava matesidsurovinou na’alSiu produkciu. Vozovky s tymto povrchom budi
ma’ aj vyrazne nizSie naklady na Gdrzbu a opravy.

NATEROVE TECHNOLOGIE
Néaterovou technolégiou sa robili Upravy najmé n#gbevych vozovkach a spolu s drendznym kobercom dmslaine
predtym pouZivané vyhradne pre pristavacej drakigklevych pléch. Drenazny koberec bol pouZivany jefeo dobré
odvodiovacie schopnosti ako povrch znizujuci riziko adaajmgu a natery boli vyvijané zacédlom zlepSenia
protiSmykovych vlastnosti povrchiCo sa tyka redukcie hluku, pouzitie Gzkych frakcankeniva pri natere vedie k
obmedzeniu vplyvu oscilacie pneumatiky a tiez kzeniu "air-pumping" efektu. Naterové technoldgiena@i vzifadom k
svojim malym hribkam a celkovym principom vykonamigistatnej drenaznu funkciu. [7]

VYMYVANY BETON
Cemetno-betonové vozovky su vSeobecne charaktgdstiom, Ze pri testoch vykazuju vSeobecne vySSiésienhluku.
Vhodnou Upravou povrchovej vrstvy vS8ak mozno daciépSie akustické vlastnosti. Bolo preukazané, aaziim
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vhodnych technolégii déjde k zvySeniu redukcie hlakdopravyCo sa tyka akustickych vlastnosti, tak hlavnym psam
je zniZenie vplyvu oscilacie pneumatiky. [7]

PROTIHLUKOVE BARIERY

Jednym z problémov zivotného prostredia je narktimy hluku. Ten narasta je predovSetkym v okalprédivnychtahov

s automobilovouti Zeleznénou dopravou. Tieto nevyhovujlce akustické vplywrjezné redukovaspravnym navrhnutim
protihlukovych opatreni v podobe protihlukovychibarProtihlukové bariéry, okrem svojej primarnepkcie,cize ochrany
Zivotného prostredia maju aj sekundarny vyznammgiwju formova priestor, v ktorom si osadené. Protihlukové bgriér
slizia na znizenie hluku z dopravy.

Tab.1 Rozdelenie protihlukovych bariér

Druh bariéry Sl

Protihlukové steny odrazivé
pohltivé
zemné valy

. , zemné valy kombinované ten
Protihlukové valy S 71 (el ATEVENE €8 S

gabionové konStrukcie

polovegetané steny

Konstrukcia protihlukovych bariér mézetby
= zvisla,
= Sikma4,
= lomena,
= konzolova,
= 0obl4,
= galiérova,
= tunelova.

Zvisld clona Sikmd clona Lomend clona Konzolovd clona Obld clona

Tunelovd clona Galériovd clona

Obr. 1 Tvary protihlukovych clon

Clona sa sklad4 z tychtasti
= hornej,
= strednej,
= dolnej.

Do Gvahy sa berie aj:
= horny okraj,
= spodny okraj,
= podporna konstrukcia,
= zaklady.
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Pri vybere vodnej protihlukovej bariéry berieme dweahy niekdko réznych parametrov ako akustické doévody,
architektonicky vzhiad, trvanlivog clony, vhodny typ materialu, a iné. Protihlukovdna sa musi bynavrhnuta tak aby
pbsobila ako celok s dadom na okolité prostredie, architektdraerén.

Tab. 2 Rozdelenie protihlukovych clon

Protihlukovy zemny val postavené z prirodnych zemnych materialov

Protihlukova stena komponenty sa vyrabaju v zavodoch, stavaju sa auieste

Kombinovany systém prothlukovej steny g sklada sa Zasti z protihlukového zemného valu 8asti z
zemného valu protihlukovej steny

Protihlukové steny na mostoch pohlcovanie hluku z automobilovej a Zelezrgj dopravy

Protihlukové steny na opornych maroch | pohicuje hluk a zarovetvori aj siéas’ oporného maru

V sliasnosti sa pre zniZzenie hluku pouzivaju najma umeéprirodné clony, ktoré st ekonomicky, archibelitky
a priestorovo vhodnejSie.
K d’alS§im vyhodam patria:

= dobra absorpcia hluku,

= jednoduchasmontaze bez dladu na charakter@enitog’ reliéfu krajiny,

= trvanlivog’ proti poveternostnym vplyvom, soli, vode, namréizenilobe,

= lahka vymena znehodnotenyidsti panelu,

* moznos pouzitia roznych farebnych nateréifarebnych vzorov,

= moznos kombinécie profilov, vytvaranie obrazcov a tvarov.

PROTIHLUKOVE STENY

NajcastejSim zdrojom vonkajSieho hluku je hluk z dogre&pdsob ochrany proti hluku si vyZzaduje komplearévalitné
rieSenie uz v projektovej dokumentacii. Projektde&umentécia musi &t kritéria hlukovej ochrany, preto je potrebné pri
navrhovani rieSenia vychadza hlukovej Stidie. Vystupom hlukovej Stidie je Kdua mapa rieSeného Gzemia. Jednym
z opatreni, ako dodrZgovolené limity hladin hluku, je budovanie protikbvych stien. Rozsah a parametre tychto stien
vyplyvaju z vypétov hlukovej Studie. ZFadiska hluku sa v praxi pouzivaju dva typy protikoiuych stien ato odrazivé

a pohltivé.

ODRAZIVE PROTIHLUKOVE STENY

Pri odrazivej stene dochadza k odrazu hluku a jeatsiemu Sireniu do okolitého priestoru. Odrazenykhje hluk

vychadzajuci z abstraktného zdroja, umiestnenéhiej vstej vzdialenosti od steny ako zdroj, ale naaaej strane
komunikacie. . Pri vysokych vozidlach vznikaju adrdnluku medzi objektmi vozidiel a subeZnou sterfmitom ich mézu

redukovd akustické vlastnosti steny. Znizenim akustickytdstnosti reflexnej steny pri prejazde akéHwied vozidla

pozdZ nej vyrazne ovplylwije narast Spkovych hladin hluku, na ktoré je ekvivalentna htedhluku citlivd. Obnovenie
akustickych vlastnosti steny docielime pouzitimtwysabsorbujlcej hluk, a to aj pripade, Ze objedzidla je vysSi ako
stena.

Obr. 2 Znazornenie odrazivej protihlukovej steny
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STENY S POHLTIVOU UPRAVOU
V s&asnosti je trendom & najv&Sej miere pouzivaprotihlukové steny s pohltivou Upravou, ktora absge zvukco
najblizSie od zdroja. Najdolezite je rieSenie v tael, kde sa vyzaduje hluk minimalizéya nie odrdzaho dalej do
priestoru. Existuji dve hlavné skupiny mechanizradwgorpcie zvuku, ktoré sa vyuzivaju pri stenachlqupbcich hluk.
VagsSina absorgnych stien ma permeabilnud vrstvu materiélu, kt@id dopadajucemu hluku. Mechanizmus druhej skuny
zaloZeny na principe Helmholtzovho rezonatora.
Celkové vlastnosti vertikdlnej steny sa vSeobecadiai rozptylom zvuku na jej hornom okraji. Tietaastnosti mozno
vylepst’ pridavnymi zariadeniami. V gasnosti su na trhu dostupné viaceré vhodné riepeitiavnych zariadeni na zniZzenie
hluku z cestnej dopravy.
Ucinnog’ steny zavisi od konstrikych prvkov, materialu, ako aj od efektivnej vySkizky a umiestnenia steny v teréne.
Cim je zdroj menej viditny, ¢im vy3Sia je efektivna vyska prekazkyim hibSie v oblasti zvukového tia sa posudzované
miesto nachadza, tym rastiginnog’ a efektivnos steny. [7]

KONSTRUKCIA, STAVBA, MATERIAL A UMIESTNENIE PROTIHUKOVYTIENS

KonStrukcia protihlukovych stien je tvorend zékldhm nosnymi a vyplovacimi ¢éag’ami. Z bezpénostného hadiska
protihlukové steny musia reSpektdyaoziadavky bezpmostnej premavky na cestnych komunikaciatidlSou podmienkou
je dostaténa stabilita, tvarova a rozmerova stéilosdolnog proti deformaciam, narazom kahwe, opotrebovaniu a
starnutiu.
Pod’a pouzitého materialu vyplne rozliSujeme protihnksteny:

= beténové, zZelezobeténové,

= kovové, kovové s pl@sm z profilovanych plechov,

= hlinikové,

= murované z tehal a tvarnic,

= z priefadného materialu,

= z nepriefiadnych recyklovanych plastov s pohltivou vliozkou,

= celodrevené s pohltivou vlozkou, cemento-trieskové

= celozelené alebd&iastaine zazelenené,

= z inych materialov.

Farebnog protihlukovych stien by mala Bystala, odolna proti poveternostnym vplyvom, enmsi@grodukovanych
motorovymi vozidlami a proti posypom, ktoré sa pweajl pri zimnej Udrzbe ciest. Jednoducha udrzbgegnym
z vyznamnych faktorov pri vybere materidlov a komstii protihlukovych stien.

Zakladné polohy umiestnenia protihlukovych stien
= na otvorenych priestranstvach, v extravilane,
= v mestach a obciach v priamom styku s obyisit®m, v intreavilane,
= na hranici intravilanu a extravilanu.

EXTRAVILAN
Pouziva sa na otvorenych priestranstvach, kde &€dsbmunikacie pretinaju krajinu, sa konsStrukciammaterialovym
rieSenim treba prispdsabbkolitej krajine. Farby volené pre protihlukovéersy by nemali by vyrazné a syte ale skor
jemnejSie v studenych odtiech, ktoré vplyvy steny potta. Délezité je aj navrhnutie protihlukovej steak aby zbyténe
nerozptyovali vodicov.

INTRAVILAN
VyuZiva sa v mestach a obciach v priamom stykbys/atd’'stvom, kde sa protihlukova stena stavéasiou mestského
prostredia a dotvara ho. Tvorba protihlukovych rstea orientuje na pohltivé materialy, ktoré musiia hodnoty
vzduchovej nepriezvimosti a zvukovej pohltivosti. Estetickéauisko sa redukuje na farebné rieSenie, kde salugiiaju
zivé farby ako napriklad Zlt&ervena, oranzova, modrd, zelena. Pri navrhu takoBeevyuzi’ réznorodé materialy a
estetické Radisko sa redukuje iba na farebné rieSenie. V kastprostredi je navrh tvorby protihlukovych stigdrainejsi,
ked’ze cestné koumunikacie tvoria mimoduiiové krizovatky, mosty, premostenia a podobne.

NA HRANICI
V okrajovycheastiach miest a obci sa vyuzivaju kombinacie ungmuitych principov. Vytvaraju sad&nou na tzemi, kde
sa striedaju priemyselné a vyrobné aredly, obymdoby. Toto rozhranie sa diia vegetaciou alebo casti zelenymi
stenami. [8]

PROTIHLUKOVE VALY
Protihlukovy val je prekazka na ceste Sirenia zvokuzdroja k prijemcovi, vytvorenda ndenim zeminy alebo iného

materialu pozi¥ sledovanej cesty. Geometria valu je dana jeloy a Sirkou v pate a korune. Vy3ka sa voliladbm na
d’alSiu konfiguréaciu terénu dotknutého Gizemia a geomebjektov, ktoré treba chr&hpred hlukom z dopravy.
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Obr. 3 Schematické znazornenie zemného valu pgevties

Niekedy sa val ddgia opornym mirom, ktory mdze thadzny tvar a konstrukciu. Vysku protihlukového wagé mozné
ovplyvnit aj pouzitim protihlukovej steny na korune valdzka zemného valu je navrhovana $aitom na vEkos®' izemia,
kde je potrené znizihlukova z&az. protihlukovym stenam sa lepSi#eiiujua do okolitej krajiny.

Kritériom na pouzitie zemného valu, ako prvku n&enie hlukovej z€aze, je aj mozndgeho vizualneho zakomponovania
do Uzemia, dostatoy priestor na jeho realizaciu alebo dostugneeminy ainych materialov na jeho realizaciu. Na
zlepSenie akustického aj vizualnehonku sa odporéa zemny val vysadivegetaciou.

Obr. 4 Zemny val s opornym murom so Struktlrounizenie viacnasobnych odrazov

PROTIHLUKOVE VALY S PRIDAVNOU STENOU
Toto rieSenie kombinuje pouzitie protihlukovéhowalprotihlukovu stenou. Pouziva sa v miestach,ni@eniZenie hladiny
hluku nepostéuje samotny val.

Obr. 5 Protihlukovy val s pridavnou stenou

POTIHLUKOVE STENY S JEDNOSTRANNYM VALOM
Toto opatrenie zwWajne pozostava z prefabrikovanych beténovych djelboré sa vyuzivaju spravidla na oporné mary.
Casto sa s tymto opatrenim stretneme v miestach, j&dere vybudovanie protihlukového valu nedostatolesta a
umiestnenie protihlukovej steny je z estetickéhadiska nevhodné. Obvykle je vhodné osédmvratenu stranu drevinami
a winky tejto stavby tak posildi

OZELENENE STRME VALY
Ozelenené strmé valy su zlozené z prefabrikovamjeltov. Tieto dielce su vyplnené zeminou a zele Vd'aka opornej
konstrukcii mozno valy tvarovastrmsie, tym potom moZzZno dosialinlen 20% plochy v porovnani s klasickymi
protihlukovymi valmi. Nevyhodou tejto konstrukcie horSie realizovafeé udrziavanie zelene a to predovSetkym na licnej
strane. [7]

VYBRANE AKTIVNE OPATRENIA

Architektonické opatrenia
Architektonické opatrenie znamené vhodne sittiastavbu novych obytnych budov Vadom k dopravnej situacii
v oblasti. Hluk negativne pdsobi len nalghilej strane budovy ku dopravnej drdhe. Budovyahkajto strane nemaji okna
alebo sa vyberaji okna z vybornymi zvukovo-izakgmi vlastnogami. Dalsim vhodnym rieSenim je vysadba stromov
a zelene medzi dopravnou komunikaciou a obytnyieispsrmi.

Dopravno-organizéné opatrenia
Tieto opatrenia sa vykonavajl na zaklade vyhlaSokreadeni, pomocou ktorych je mozné zhinienzitu dopravy
na ugitych dopravnych komunikaciach alebo znizenie rgstilpri prejazdoch v obytnych zénach.
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Urbanistické opatrenia
Toto opatrenie spidva hlavne v optimalizacii prepravnych narokov, kdexnym rieSenim obytnych zén vratane
dopravného systému, optimalizacie dopravnej obskppdobne. Jenou z hlavnych podmienok je sUstiedimpravy na
trasy, kde je mozné navrhfiportihlukové opatrenia. V minulosti sa nekladld’kée pozornog na hluk a jeho &inky,
v urbanistickej vystavbe preto neboli uplatnenadiie opatrenia proti tomuto neziaducersimku. [11]

Technické opatrenia
Tieto opatrenia sa delia do viacerych skupinlpodruhu dopravy. Zameriavaju sa hlavne konStrullojgravnych
prostriedkov a ichtasti, ktoré produkuju hluk. TaktieZ sa zameriavaginovovanie dopravnych prostriedkov latiska
obmedzovania hluku. Napriklad technické Gpraviakoic, pruzné upevnenie kajnic, absorbéry hluku, prisnejSie kontroly
na STK s naslednou opravou poruch, inovacie preemii hluku z motora automobilu a iné. [11]

ZAVER

Ciel'om tohto prispevku bolo oboznamenie s problemattikajicej sa zn#Stovania zivotného prostredie hlukum,
konkrétne dopravnym hlukom priblizenie zakladnyattadik, ktoré slizia na eliminaciu dopravného hlaku6zu by vo
vybranych pripadoch aplikované do praxe. Prispexakterpava vSetky metodiky, ktoré mozno wytugri rieSeni
problematiky dopravného hluku, ¢rtdva moznosti, ktoré mozno dostupne vyu@ichrana prostredia pred hlukom z cestnej
dopravy si vyzaduje konceépé rieSenie za pomoci projektovej dokumentacieoliokestnych dokumentécii. Dévodom pre
néavrh protihlukovych opatreni je prekemie pripustnych hodnétdwjucich velgin hluku v posudzovanom chranenom
prostredi. Prekinie je mozné zistipriamym meranim hluku z dopravy alebo predikcidavrhované protihlukové
opatrenia musia $get’ akustické a neakustické poZiadavky.
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