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Bezpeénost cestnej premavky, technicka normalizacia a oznaovanie
TRAFFIC SAFETY, TECHNICAL STANDARDIZATION AND LABELING
Miroslav Rusko

Abstrakt

V predchédzajicich desatrodiach sa vytvorilo velké mnoZstvo opatreni pre bezpecnost na cestach. Udaje o
nehodach naznaduju, Ze bezpetnost dopravy predstavuje vainy problém, ktory si vyZzaduje Ucinné rieSenie.
Velky rozvoj automobilizmu vyvolal potrebu systematického pristupu k rieSeniu bezpeénosti cestnej premavky.
Problémom bolo, Ze sa okrem automobilovej dopravy nebrali do Uvahy prepravné ndroky dalSich druhov
dopravy (cyklistickd, pedia). Vyznamnym prvkom naplfiania dopravnej bezpeénostnej politiky je zostladenie
uzemného a dopravného planovania s ciefom vytvorenia podmienok pre bezpecny cestny systém. Vyznamnu
ulohu v tomto smere zohrava technickd normalizécia.
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Abstract

There was created a huge amount of road-traffic safety measures in foregoing decades. Traffic accident
incidence data indicate that road-traffic safety represents a serious issue that demands some effective
solutions. Great motoring development activated a need for systematic approach to the road-traffic safety
solution. At that time there ensued a problem of not reflecting the needs of other kinds of traffic (cyclic,
pedestrian) transportation demands. An important element of transportation safety politics implementation is
a harmonization of territorial and transportation planning that is aiming to the conditions of safe road system
creation. The technical standardization plays an important role in this trend.
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Uvod

Do odvetvia cestnej dopravy patria vodici ndkladnych aut, dodavok, taxikov, osobni Soféri a vodici mestskych a
dialkovych autobusov, zamestnanci donaskovych sluzieb na bicykloch a motocykloch. Riadenie rizik suvisiacich
s bezpeénostou a ochranou zdravia pri praci pre zamestnancov v odvetvi cestnej dopravy modzZe byt
problematické, pretoze mnohi zo zamestnancov pracuju sami, daleko od zakladne, a popri mnohych inych
rizikach, ktoré mozu len tazko kontrolovat, musia Celit nebezpedenstvam suvisiacim s cestnou premavkou.
Opatrenia zamerané na riadenie rizika vsak mo6Zu byt Uspesné, ak sa v nich zohladni spdsob, akym toto
odvetvie funguje v praxi, ako aj charakteristiky samotnych vodic¢ov a spbésob ich prace.

Bezpecnd doprava znamena, Ze vsetky jazdy/cesty vykonané do urcenych miest sa uskutocnili bez akychkolvek
nehdd alebo pocitov nebezpeéenstva. Cestna bezpecénost sa tyka vietkych ob¢anov — pri udrZiavani bezpeénosti
na cestach vsetci zohravaju istu ulohu.

Bezpeénost cestnej premavky

V Eurépskom akénom programe pre cestnu bezpeénost su uréené niektoré z hlavnych oblasti ¢innosti: podpora
zodpovedného sprdvania na cestach (lepSie dodrziavanie existujucich pravidiel spolu s dokonalejSim
obmedzovanim nebezpecéného spravania), zabezpecenie vozidiel podpornymi technickymi zariadeniami,
zlepSovanie cestnej infrastruktury pomocou informacnych a komunikaénych technolégii.

Eurdpska Unia v oblasti bezpecnosti dopravy prispieva nielen prostrednictvom vymeny skusenosti z praxe, ale aj
prostrednictvom aktivit na dvoch drovniach: harmonizacia pokut a podpora novych technoldgii, veducich k
zlepSeniu cestnej bezpecnosti.” [3] Napriek tomu, Ze prijaté opatrenia prindsaju vysledky, pocet umrti pri
dopravnych nehodach je v Eurdpskej unii stale neprijatelne vysoky: ro¢ne zahynie v désledku 1,3 milidna
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dopravnych nehéd 43 000 ludi a 1,7 milidna sa zrani. Za prvorady dévod umrtnosti na cestach sa povazuje
spravanie Ucastnikov premavky: jazda nebezpelnou rychlostou, konzumécia alkoholu alebo drog, uUnava,
nepoutzitie bezpecnostnych pasov alebo ochrannej helmy atd’. [2]

Eurdpska charta bezpecnosti [4] na cestach je eurdpskou participacnou platformou vytvorenou z podnikov,
asociacii, vyskumnych instittcii a verejnych orgénov. Tito Cinitelia sa podujali vykonat konkrétnu ¢innost a
podelit sa o svoje dobré praktiky, aby vyriesili problémy bezpecnosti na cestach, s ktorymi sa denno-denne
stretdvaju vo svojom okoli. Ciefom Charty je napomdct zniZzeniu Umrti na cestach. Charta ma viac nez 2.000
signatdrov.[10]

Bezpecnostna dopravnd politika sa vyvinula viac-menej nezavisle od politiky dopravy. V minulosti boli mnohé
bezpecnostné opatrenia restriktivne, zvlast vo vztahu k chodcom a cyklistom. Priorita sa kladla na hladky
priebeh automobilovej dopravy. Chodci a cyklisti sa museli vzdat priestoru a volnosti a stale su zranitelni, ked'
sa delia o cestu s automobilovou dopravou. Povazovanie chodze a cyklistiky za prostriedky dopravy si vyZzaduje
zmenu v mysleni na politickej Urovni. Ak sa bezpecnost a mobilita vietkych skupin posilfiuje integrovanym
spbsobom, musi sa vytvorit lepsia rovnovaha medzi mobilitou a bezpeénostou vo vsetkych druhoch dopravy.
[8], [12] Projektovanie vybavenosti ciest by sa malo zamerat viac na potreby bezpecnosti a mobility chodcov a
cyklistov. Tieto potreby sa tykaju jednotnej siete priamych tras ciest do cielov, bezpecnosti, pohodlia,
jednoduchej prevadzky a atraktivity. [1]

Problematika bezpecnosti vozidiel sa zameriava najma na:
e spatné zrkadla proti mftvemu uhlu,
e zabezpecenie ndkladu a nadmerné bremens3,
o kategérie vozidiel (pravne predpisy EU delia vozidl4 a pripojné vozidla do $tyroch SirSich kategérii.: L,
M, N, O),
e celodenné svietenie,
* elektronicka bezpeénost (eSafety),
e  kontrola motorového vozidla,
e bezpecnostné pasy, pneumatiky. [15]

Vyznamnu ulohu zohrdvaju vyskumné spravy o manazérstve rychlosti na témy:
¢ vplyvy projektovania cesty na spravanie sa vodica;
e priebeh rychlosti pred Upravami a po Upravach ciest;
e vplyvy cestnej kontroly na priebeh sprdvanie rychlosti vozidiel;
e sucasné metddy rychlosti a manazérstvo riadenia rychlosti v Eurdpe;
¢ vplyvy kognitivnej klasifikacie ciest na spravanie spojené s vedenim motorového vozidla;
e akceptovatelnost rychlosti a jej obmedzeni vodi¢mi a chodcami alebo cyklistami;
e vztah rychlost— nehoda pre rézne druhy eurépskych ciest;
e systém hodnotenia dosledkov rychlosti na cestnu dopravu;
e kategorizacia okolia cesty a rychlosti jazdy,
¢ vplyvy modernej dopravnej telematiky (DMT) a systémov bez MDT a pristupy k spravaniu tykajuceho
sa prispésobovania rychlosti vozidla;
¢ hodnotenie obmedzovacov rychlosti vo vozidle;
e odporucania pre stratégie a nastroje manazérstva rychlosti. [14], [7]

Nevyhnutnym predpokladom bezpecnosti cestnej premavky je integracia politiky cestnej bezpecnosti s
dopravnou politikou, politikou riadenia dopravy, znecistovania Zivotného prostredia, kvality Zivota v mestach a
inymi socidlnymi otazkami. [9]

Nebezpecenstva, rizikd a otazky suvisiace s BOZP v odvetvi cestnej dopravy

Medzi hlavné fyzické nebezpecenstva a rizika patria: vystavenie vibraciam a dlhému sedeniu (tvar sedadla,
dizajn kabiny a dalSieho vybavenia), ru¢nd manipulacia, vystavenie hluku — pri nakladani a vykladani, pri
Soférovani ndkladnych vozidiel (motory, pneumatiky, ventilator atd.), vdychovanie vyparov a splodin,
manipuldcia s nebezpecnymi latkami (vyfukové plyny, chemické latky na palube, palivo, vystavenie cestnému
prachu pri nakladani, vykladani a na odpocivadlach, pri umyvani a priprave vozidla), klimatické podmienky
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(teplo, zima, sucho, dazd atd.), obmedzeny rozsah Uprav ergonomickych pracovnych podmienok a zdravého
Zivotného stylu. [18]

Unava je podla eurdpskeho prieskumu pracovnych podmienok nadacie Eurofound a vnutrostatnych
prieskumov beinym zdravotnym problémom v oblasti pozemnej dopravy. Odvetvie cestnej dopravy je
nesmierne konkurencné. Pracovnd zataZ sa zvysSuje a vodici Celia Coraz vacsiemu tlaku, napriklad zo strany
klientov, aby dorucovali tovar rychlejsie a lacnejsie, pricom rieSenia problémy riadenia doruc¢ovania presne
nacas, dalej Celia intenzivnejSej premavke, vzdialenému monitorovaniu a mnohi vodi¢i maju nepravidelny a
dlhy pracovny ¢as.

Nasilie a obtaZovanie st v oblasti dopravy na vzostupe, ale vo velkej miere byvaju neohldsené. Zamestnanci v
oblasti dopravy musia ¢asto nedobrovolne vystupovat ako sprostredkovatelia organizacnych zmien, ktoré maju
vplyv na sluzbu zadkaznikom. Chybaju aj postupy na predkladanie sprdv, preventivne opatrenia a nasledné
postupy. [18]

Pracovna sila v oblasti dopravy starne rychlejSie nez ostatné ekonomicky c¢inné obyvatelstvo a moze sa
vyskytnit nedostatok pracovnej sily. Zmena pracovnej naplne zahffia: vy$$iu mieru vyuZivania novych
technoldgii, ako sU ndstroje pldnovania a monitorovania na dialku, palubné pocitae na vykazovanie a
zaznamenavanie doruéeni tovaru, potrebu znalosti dopravnych predpisov a cudzich jazykov v krajinach EU. Na
druhej strane je takato praca monotdnnejSia a poskytuje menej prileZitosti na vzdeldvanie v porovnani s
priemernym, ekonomicky ¢innym obyvatelstvom. [17]

Technicka normalizacia a automobilovy sektor

Technické normy, ktoré najviac ovplyviuju dianie v globalizacnej legislative automobilového sektora a
vyznamne sa podielaju na tvorbe technickych poziadaviek a Specifikdcii v automobilovom priemysle su: normy
ISO, IEC, EN, normy narodnych a medzinarodnych zdruzeni vyrobcov automobilov VDA, SAE, ANSI a narodné
normy Statov integrovanych na svetovej vyrobe automobilov.

Eurdpska normalizacia zohrava prospesnu ulohu pri podpore pravnych predpisov a politik Spoloc¢enstva. Na
jednej strane prispieva eurdpska normalizécia k fungovaniu a posilfiovaniu vnutorného trhu prave vdaka
smerniciam "nového pristupu" v oblastiach zdravia, bezpecnosti, ochrany Zivotného prostredia a spotrebitelov,
a tiez k zabezpeceniu interoperability, napriklad v takej oblasti, akou je doprava.

V ramci ISO TC 22 Road vehicles [13] pracuju viaceré SC:
e SC1 Ignition equipment
e SC2 Braking systems and equipment
e SC3 Electrical and electronic equipment
e SC4 Caravans and light trailers
* SC5 Engine tests
e SC7 Injection equipment and filters for use on road vehicles
e SC8 Lighting and light-signalling
e SC9 Vehicle dynamics and road-holding ability
e SC10 Impact test procedures
e SC11 Safety glazing materials
e SC12 Passive safety crash protection systems
e SC13 Ergonomics applicable to road vehicles
e SC15 Interchangeability of components of commercial vehicles and buses
e SC17 Visibility
e SC19 Wheels
e SC21 Electrically propelled road vehicles
e SC22 Motorcycles
e SC23 Mopeds
e SC25 Vehicles using gaseous fuels

Normy STN

Oblast cestnych vozidiel a stvisiacich technickych parametrov je pokrytd normami STN triedy 30. [11]
Normy ZAP
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Na zéklade rozhodnutia ZdruZenia automobilového priemyslu (ZAP) a v sulade s transformaciou odvetvovych
noriem ONA na normy ZdruZzenia automobilového priemyslu (dalej len normy ZAP) ustanovil sa s platnostou od
1.1.1996 statut noriem ZAP. Normy ZAP su technické normy, ktoré upravuju vyrobky, ¢innosti alebo vSeobecné
technické veci v ramci podnikov zdruzenych v ZAP a su vysledkom najvyhodnejSieho rieSenia ulohy,
zapracovaného, prejednaného, schvaleného a vyhlaseného v zmysle Statutu. Pre posudzovanie noriem ZAP a
pre Ucely pripomienkového konania sa pouZivaju primerane ustanovenia zakona ¢. 264/1999 Z. z. o technickych
poziadavkach na vyrobky a posudzovanie zhody a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich
predpisov. [16]

Informacny systém INFOVUSAM

Informacny systém INFOVUSAM obsahuje mnoZinu informacnych databaz dokumentov a odkazov, tykajucich sa
konstrukcie, prevadzky, bezpecnosti, skusania, schvalovania motorovych vozidiel a ich komponentov a
mobilnych strojov a zariadeni. [5]

Motorové vozidla a povinny stitok vyrobcu

EK prijala Nariadenie Komisie (EU) & 19/2011 z 11. janudra 2011 tykajtice sa poZiadaviek na typové schvalenie
povinného Stitku vyrobcu a identifikacného cisla motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, ktorym sa
vykondva nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 o poZiadavkach na typové schvalenie
motorovych vozidiel, ich pripojnych vozidiel a systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek
uréenych pre tieto vozidla z hladiska vSeobecnej bezpeénosti. [6] Tento predpis sa vztahuje na Uplné a nelplné
vozidla kategorii M, N a O. Na ucely tohto nariadenia:
¢ "povinny stitok vyrobcu" je Stitok alebo oznacenie, pripevneny alebo pripevnené vyrobcom na vozidlo,
kde su uvedené hlavné technické charakteristiky potrebné na identifikaciu vozidla a ktory alebo ktoré
poskytuje prislusSnym organom konkrétne informacie tykajuce sa pripustnych maximalnych celkovych
hmotnosti;
¢ "identifikacné cislo vozidla" (VIN) je alfanumericky kdd, ktory vozidlu priradil jeho vyrobca s cielom
zabezpecit nélezitu identifikaciu kazdého vozidla;
e  "typ vozidla" je skupina vozidiel, definovana v €asti B prilohy Il k smernici 2007/46/ES.

VIN (Vehicle identification number — Identifikacné cislo vozidla) je medzinarodne jednoznacny identifikator

modernejsich vozidlach je ¢asto VIN vyrazeny na viacerych miestach, okrom zdkladného umiestnenia tiez v
priehladnom tieniacom leme predného okna a na dalsich, nezverejfiovanych miestach. Cislo je tvorené 17
pismenami a Cislicami, jeho format je od roku 1983 urceny normou ISO 3779: 1983. V Severnej Amerike je
pridelovanie Cisiel oproti norme este spresnené, takze tam VIN nesie dodatoc¢né informacie.

Tab. 1. VIN standard
Standard | 1] 2] 3] 4] 5[ 6] 7] 8] 9 10 [ 11 | 12] 13] 4] 15] 16] 17
ISO Kod Popisny kdd vozidla Jedineéné ¢islo
3779: vyrobcu
1983
Severna Kod Popisny kdd vozidla Kontrolnd | Modelovy | Tovareti | Jedinecné éislo
Amerika | vyrobcu gislica rok

Prvé tri znaky sa oznacuju ako WMI (World Manufacturer Identifier, Svetovy kdd vyrobcu) a popisuju vyrobcu
vozidla. K&dy st jednoznacne pridelené vsetkym svetovym vyrobcom. U malosériovych vyrobcov (do 500 aut
ro¢ne) sa ako treti znak pouziva 9 a dalSie tri znaky kddu vyrobcu si umiestnené na poziciach 13, 14 a 15.
Velkym vyrobcom je pridelenych niekolko kédov, niektoré z nich tretim znakom rozlisuju napriklad druh vozu
(autobus, nakladny automobil), ¢ast firmy apod. Tato Cast je jedinou striktne povinnou ¢astou kédu. Prvy znak
urcuje region, v ktorom vyrobca posobi, druhy znak upresnuje Stat.

Znaky na poziciach 4-9 sa oznacuju ako VDS (Vehicle Descriptor Section, Popisny kdd vozidla) a oznacuju model
prislusného vozu.
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V Severnej Amerike je Cislica 9 vyhradend ako kontrolna Cislica: zaistuje, Ze chyba je odhalena ako neplatné VIN.
Pre vypocet kontrolnej Cislice sa ur¢i hodnota kazdého znaku podla tabulky. Potom sa hodnota kazdého znaku
vynasobi vahou zodpovedajlcou pozicii znaku vo VIN (s vynimkou samotnej kontrolnej Cislice). VSetky suciny
pre jednotlivé znaky sa scitaju a vysledok sa vydeli jedendstimi. ZvySok po deleni tvori kontrolnu cislicu, v
pripade, Ze vyjde rovné 10, pouzije sa pismeno X.

s v

Homologizacny Stitok autosedaciek

Zakon Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 315/1996 Z.z. o premavke na pozemnych komunikaciach zakazuje
prepravovat na sedadle (sedadlach) vedla vodi¢a osobu mladsiu ako 12 rokov a osobu s telesnou vyskou
mensou ako 150 cm. To neplati, ak také osoby pouzivaju schvaleny a pre ne urceny bezpecnostny systém (tzv.
autosedacku). ECE R44/04 je Eurdpska bezpecnostnd norma pre detské autosedacky, ktord vyzaduje pri
preprave deti v automobiloch pouzivanie prislusného bezpecnostného systému.

Autosedatka, ktora spifia normu ECE bola otestovand v skudobnych dstavoch, predla narazovymi a “roll-over”
(“kotrmelcovymi”) skiskami a skuskou trvanlivosti pri testovani réznych jej dielov. Zavedenie takejto normy
bolo nutné vzhladom na stale modernejsie vybavenie vozidiel a rastice poziadavky na ich kvalitu a bezpeénost.
Normy ECE R44/04 a R44/03 boli zavedené najma kvoli lacnym ¢inskym vyrobkom, kedy fabrika nechala
otestovat jednu sedacku a potom vyrabala tisice a tisice vyrobkov bez kontroly. Preto norma stanovuje, Ze za
kazdych 5000 vyprodukovanych vyrobkov sa musi jeden otestovat podla R 44/03. Jediny rozdiel medzi
normami R 44/03 a R 44/04 je v tom, Ze pri norme R 44/04 sa niekolkondsobne testuju vsetky autosedacky.
Vietky detské autosedacky, aby boli schvéalené a odporucané pre predaj na trhu, musia mat tzv. homologizany
stitok, ktory obsahuje Udaje o vyrobcovi (resp. obchodnu znacku, nazov sedacky), o moznostiach pouzitia podla
typu vozidla (napr. universal — pre vSetky znacky aut), hmotnostné kategdrie, medzindrodnd homologizacnu
znacku (pismeno E a Cislo statu, ktory ju udelil, napr. E2 - Francuzsko),Cislo schvalenia. K autosedacke
samozrejme patri aj podrobny navod na obsluhu v slovenskom jazyku. Autosedacky s homologizacnym Stitkom
presli tzv. dynamickymi testami, pri ktorych sa simuloval naraz spredu, zozadu a prevratenie vozidla.

Standardizacia v oblasti oznaéeni Zelezniénych priecesti

Zelezni¢né priecestia st v SR oznacené identifika¢nymi ¢&islami (ide o jedine¢né identifikacné ¢&islo pre dané
Zelezni¢né priecestie), ktoré si umiestnené zo zadnej strany vystrazného kriza.

Ak z nejakého dovodu déjde k uviaznutiu vodica, resp. iného Ucastnika cestnej dopravy, na Zeleznicnom
priecesti, je potrebné okamzite zatelefonovat na linku 112 alebo 158, kde sa nahlasi Cislo priecestia. Operatori
tiesnového Cisla dokazu na zdklade oznamenia oznacenia priecestia vyhladat za niekolko sekind kontakt na
vypravcu ¢i dispelera Zeleznic a informovat ho o udalosti. Vypravca alebo dispecer v pripade potreby
zabezpecia zastavenie zelezni¢nej dopravy.

Zavery

Technicka normalizacia a oznacovanie patria medzi vyznamné oblasti prispievajuce k eliminacii bezpecnostnych
rizik tykajucich sa automobilového sektoru a naplfianiu cielov dopravnej politiky. Technické normy ovplyviiuju
dianie v globalizacnej legislative automobilového sektora a vyznamne sa podielaju na tvorbe technickych
poziadaviek a Specifikacii v automobilovom priemysle. Technické Standardy v oblasti automobilového sektora
vytvaraju predpoklady k zlepSeniu kvality a bezpecnosti cestnej premavky. Znacenie produktov v oblasti
automobilového sektoru prispieva k lepsej orientdcii spotrebitela v rdmci jeho nakupného rozhodovania.
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