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MANDATORY IDENTIFICATION-, SECURITY- AND ECO-LABELL ING OF MOTOR VEHICLES
AND THEIR ACCESSORIES

Abstrakt

Veky rozvoj automobilizmu vyvolal potrebu systenkétio pristupu k rieSeniu bezpesti cestnej premavky. Problémom
bolo, Ze sa okrem automobilovej dopravy nebralilstahy prepravné narokyalSich druhov dopravy (cyklisticka, pesia).
Vyznamnym prvkom né@nia dopravnej bezpaostnej politiky je zosladenie Gzemného a domaenplanovania s
cie/om vytvorenia podmienok pre beapg cestny systém. Vyznamnu ulohu v tomto smeréwaotechnicka normalizacia.
Udaje o nehodach nazaajl, Ze bezpmos dopravy predstavuje vazny problém, ktory si vyjaddinné rieSenie. V
predchadzajdcich desacdiach sa vytvorilo viké mnozstvo opatreni pre bezpes’ na cestach.

Vyznamn( Glohu zohravaju Stitky s pozadovanymirnoiami na vozidlach, autosefléich a pneumatikach, ktoré
prispievaju k eliminacii bezgaostnych rizik v automobilovom sektore.

KPudové slovadoprava, bezp#os', normy, oznéovanie

Abstract

Great motoring development activated a need fotesyatic approach to the road-traffic safety solatié\t that time there
ensued a problem of not reflecting the needs oérokinds of traffic (cyclic, pedestrian) transpditam demands. An
important element of transportation safety politiosplementation is a harmonization of territoriah@ transportation
planning that is aiming to the conditions of sadad system creation. The technical standardizapiays an important role
in this trend. Traffic accident incidence data icatie that road-traffic safety represents a seri@mssie that demands some
effective solutions. There was created a huge anmfuold-traffic safety measures in foregoing dexsad

The labels play important role by having theregadshformation on the vehicles, auto-seats andstywdnich contributeto
the elimination of security risks in the automotseetor.

Key wordstraffic, safety, standards, labelling

Uvod

Doprava je jedna z podmienok rozvoja obci, regiéngtatov. Skracuje vzdialenosti medai’mi, umoziuje im stretavanie,
obchod, cestovanie za vzdelanim aj adipkom. PrinaSa ale aj problémy, ktoré nepriaznivplgviiuja kvalitu nasho Zivota.
Je potrebné vytvatitaky systém dopravy, ktorylahéi komunikaciu, ale bude tiez tdduplny k zivotnému prostredia a
ludskému zdraviu, bude prileZitosi a nie hrozbou. Bez{iea doprava znamena, ze vSetky jazdy/cesty vykomsné
uréenych miest sa uskutoili bez akychkdévek nehdd alebo pocitov nebeZpestva. Cestna bezpms’ sa tyka vSetkych
obganov — pri udrziavani bezfrosti na cestach vSetci zohravaju istd Glohu.

Na Slovensku sa Zma pripisové vyznam problematike bezfreosti cestnej premavky. Bola zriadena Rada viady ®R pr
bezpe&nog’ cestnej preméavky (uznesenie viady SR162 z 1.12.2004). Prvé rokovanie Rady bolo 7(52(18]

Sektor dopravy podmimije hospodarsky rast, vyznamne prispieva k fungovakonomiky Slovenska a jednotlivych
regiénov a vytvara tak podmienky pre optimalne vyezhospodarsko-spalenského potencialu. Doprava umoznenim
vorného pohybu osbb, tovarov, slobodného poskytovahidieb a véného pohybu kapitdlu podniigje fungovanie
jednotného vnutorného trhu EU. Sektor dopravy wgvgriblizne 8,2 % hrubého doméaceho produktu SRiad&s%
pracovnych miest.

Sektor dopravy je ovplyiovany Sirokym spektrom vonkajSich socialnych a ekoickych faktorov, ako st demografia,
Zivotna Urové obyvatdstva, Gzemné planovanie, organizicia produkcielkitradlne zmeny spotoosti, pristupnas k
dopravnej infrastruktare a integracia krajiny.

V Eurépskom aknom programe pre cestnl beszpes su utené niektoré z hlavnych oblastinnosti: podpora
zodpovedného spravania na cestach (lepSie dodnigawexistujucich pravidiel spolu s dokonalejSim @oizovanim
nebezpéného spravania), zabezpaie vozidiel podpornymi technickymi zariadeniaalgpSovanie cestnej infrastruktiry
pomocou informénych a komunikénych technologii.

Eliminécia negativnych dopadov vyplyvajucich z prevézky dopravnych systémov

Inteligentné dopravné systémy (ITS) v cestnej deprumo#uji ve’mi vyznamne obmedzovanegativne dopady
vyplyvajice z prevadzky dopravnych systémov, zvgSobezpénog’ a plynulo$ dopravy, pozitivne ovplytova’
ekonomickos dopravnych podnikov a sluzieb, znizévaaroky na verejné zdroje a uniiofe subjektom dopravno-
prepravného procesu efektivne rozhodovanie.

Vlada SR schvdlila uznesenim22/2009 “Program podpory rozvoja inteligentnydpravnych systémov — Narodny systém
dopravnych informacii (NSDI)“. NSDI (obr. 1) je pdkny na integracii inforndaych systémov a telematickych aplikacii
prepojenim Narodného dopravného infoénm&ho centra na:
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- informainé systémy (napr. Policajného zboru SR, &&&iho a zachranného zboru SR, Integrovanej zaokirann
sluzby, dopravnych Uradov, spravcov komunikaciod.p
- telematické aplikacie (napr. liniové riadenie prekyariadiace centra tunelov a Usekovldia, elektronické myto,

ITS vybranych miest a pod.),

- cezhranint vymenu dopravnych informacii s krajinami EUetitni krajinami. [8]
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Obr. 1Architektdra Narodného systému dopravnych informgtji
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V oblasti bezpe&nosti dopravycielom SR je, v stlade s politikou EU, znfZposet obeti na cestach. Realizovali sa
preventivne opatrenia v oblasti dopravnej vychowgeety, zvySovanim bezfeosti na cestach, napr. budovanim kruhovych
krizovatiek, znizovanim rychlosti v obciach, insgibu kamerovych systémov na lthciach, dofiadom nad bezgaog’ou

a plynulosou cestnej premavky (orientacia na kritické neh@dtkality, kontrola pozZivania alkoholickych napgjoa
opatreniami v oblasti bezpmosti cestnych vozidiel, zdravotnej vychovy a p®fogie, ako aj opatreniami v legislative,
propagéacie v médiach a v medzinarodnej spolupraci.

Bezpe&nog’ vozidiel

Problematika bezgaosti vozidiel sa zameriava najma na:
e spatné zrkadla proti ftvemu uhlu,
»  zabezpéenie nakladu a nadmerné bremena,
«  kategorie vozidiel (pravne predpisy EU delia vodidipripojné vozidla do Styroch $irsich kategdriiM, N, O),

* celodenné svietenie,

e elektronicka bezpmog’ (eSafety),

kontrola motorového vozidla,
bezpé&nostné pasy, pneumatiky. [23]

Vyznamnu Glohu zohravaji vyskumné spravy o mana&srgchlosti na témy:
* vplyvy projektovania cesty na spravanie sa vagi
*  priebeh rychlosti pred Upravami a po Upravachtcies
< vplyvy cestnej kontroly na priebeh spravanie ryshilgozidiel;
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»  sasné metddy rychlosti a manazérstvo riadenia rgthloEurdpe;

« vplyvy kognitivnej klasifikacie ciest na spravasigojené s vedenim motorového vozidla;

- akceptovattnog’ rychlosti a jej obmedzeni vashi a chodcami alebo cyklistami;

e vzt'ah rychlog— nehoda pre rézne druhy eurépskych ciest;

e systém hodnotenia désledkov rychlosti na cestniiadap

«  kategorizacia okolia cesty a rychlosti jazdy,

e vplyvy modernej dopravnej telematiky (DMT) a systdémbez MDT a pristupy k spravaniu tykajuceho sa
prispésobovania rychlosti vozidla;

. hodnotenie obmedzodav rychlosti vo vozidle;

e odporania pre stratégie a nastroje manazérstva rych[agii [11]

Eurépska Unia v oblasti bezpmsti dopravy prispieva nielen prostrednictvom vgignesklsenosti z praxe, ale aj
prostrednictvom aktivit na dvoch drovniach: harreénia pokut a podpora novych technoldgii, vedikietepSeniu cestnej
bezpénosti.” [5] Napriek tomu, Ze prijaté opatrenia @&aju vysledky, peet amrti pri dopravnych nehodach je v Eurépskej
Unii stale neprijattne vysoky: réne zahynie v désledku 1,3 miliona dopravnych nef®@00rudi a 1,7 milibna sa zrani. Za
prvorady dévod Umrtnosti na cestach sa povazujévapie @astnikov premavky: jazda nebezpeu rychlogou,
konzumacia alkoholu alebo drog, Unava, nepouzémpinostnych pasov alebo ochrannej helmi. §8]

Eurdpska charta bezg®osti [7] na cestach je eurdpskou parti¢ipeu platformou vytvorenou z podnikov, asociacii,
vyskumnych instittcii a verejnych organov. Téaitelia sa podujali vykonakonkrétnuginnog’ a podelf sa o svoje dobré
praktiky, aby vyrieSili problémy bezpeosti na cestach, s ktorymi sa denno-denne stjétdmsa svojom okoli. Citom
Charty je napomatzniZeniu Umrti na cestach. Charta ma viac nez Xgf@tarov.[15]

Bezpe&nostna dopravna politika sa vyvinula viac-menejavee od politiky dopravy. V minulosti boli mnolé&zpé&nostné
opatrenia restriktivne, zvid¥o vz'ahu k chodcom a cyklistom. Priorita sa kladla redky priebeh automobilovej dopravy.
Chodci a cyklisti sa museli vzdariestoru a vtnosti a stéle su zranitel, ked’ sa delia o cestu s automobilovou dopravou.
Povazovanie chddze a cyklistiky za prostriedky deprsi vyZzaduje zmenu v mysleni na politickej Griovk sa bezpénog’

a mobilita vSetkych skupin posilje integrovanym spdsobom, musi sa vyttvdepSia rovnovaha medzi mobilitou a
bezpe&nogou vo vSetkych druhoch dopravy. [13], [17] Projektoie vybavenosti ciest by sa malo zarfieiac na potreby
bezpenosti a mobility chodcov a cyklistov. Tieto potrelsa tykaju jednotnej siete priamych trs ciest defow,
bezpenosti, pohodlia, jednoduchej prevadzky a atraktiVi2]

Nevyhnutnym predpokladom bezpesti cestnej premavky je integracia politiky cegtinezpénosti s dopravnou politikou,
politikou riadenia dopravy, z&estovania zivotného prostredia, kvality zivota v mebta inymi socialnymi otazkami. [14]

Technicka normalizacia aautomobilovy sektor

Informasny systém INFOVUSAM obsahuje mnozinu inforngch databaz dokumentov a odkazov, tykajucich sa
konstrukcie, prevadzky, bezpsti, skiSania, schi@avania motorovych vozidiel a ich komponentov a riolwh strojov a
zariadeni. [9]

Technické normy, ktoré najviac ovplmju dianie v globalizénej legislative automobilového sektora a vyznamae s
podid’aju na tvorbe technickych poziadaviek a Specifikacautomobilovom priemysle su: normy 1SO, IEC, Edyrmy
narodnych a medzinarodnych zdruzeni vyrobcov aubdiow VDA, SAE, ANSI a narodné normy Statov integanych na
svetovej vyrobe automobilov. V ramci ISO TC 22 Roahicles pracuju viaceré SC. [19] Ohlasestnych vozidiel a
suvisiacich technickych parametrov je pokryta remnSTN triedy 30. [16]

Na zaklade rozhodnutia ZdruZenia automobilovéhermpyslu (ZAP) a v stlade s transforméciou odvetebvjoriem ONA
na normy ZdruzZenia automobilového priemyslialej len normy ZAP) ustanovil sa s plattios od 1.1.1996 Statit noriem
ZAP. Normy ZAP su technické normy, ktoré upravujiiobky, ¢innosti alebo vSeobecné technické veci v rdmci jkain
zdruZenych v ZAP a su vysledkom najvyhodnejSieheSemia Ulohy, zapracovaného, prejednaného, scherdem
vyhlaseného v zmysle Statatu. Normy ZAP obsahujlirtieké poziadavky na vyrobkyd@nnosti vyrabané, vykonavané a
pouzivané v ramci podnikov ZAP. Normy ZAP mézu dimsat’ aj poziadavky na vyrobky a materialy dodavané gaxn
ZAP od inych podnikov alebo organizacii. Normy ZABsmu by v rozpore s obecne platnymi pravnymi predpismi a
normami STN. Ustanovenilanku 3.1 nevylduje, aby normy ZAP obsahovali podrobnejSie ustaniavelebo prisnejSie
poziadavky ako dokumenty uveden&lanku 3.1 alebo uvedené v medzinarodnych norméehoapredpisoch. Navrh na
vypracovanie normy ZAP mbéze padatorykolvek podnik zdruZzenia ZAP. Navrhovateormy je obvykle aj autorom
normy. K posudeniu noriem ZAP a k pripomienkovénamaniu moZu by zaradené aj podniky a organizacie mimo ZAP,
zvla¥ pokid’ sa jedna o vyrobky alebo materialy dodavané pamikAP.

Pre posudzovanie noriem ZAP a peel§f pripomienkového konania sa pouzivaju primenastanovenia zakona 264/1999

Z. z. o technickych poziadavkach na vyrobky a pasudnie zhody a o zmene a doplneni niektorych z@kanzneni
neskorSich predpisov. Pre stavhilenenie a Upravu noriem ZAP platia primerane metadipokyny. Normy ZAP
pozostavaju z pismenového ozemia ONA alebo AN a Sésmiestnehaiiselného alebdiselno-pismenového oztfenia.
Priklad: AN 30 A003 (novsi spdsob oznaania); ONA 30 4501 (pdvodny spdsob cxmania). [24]

Povinny Stitok vyrobcu a identifikaéné ¢islo motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel

EK prijala Nariadenie Komisie (EW). 19/2011 z 11. januéara 2011 tykajlice sa poziallavéetypové schvéalenie povinného
Stitku vyrobcu a identifikeného ¢isla motorovych vozidiel a ich pripojnych vozididtorym sa vykonava nariadenie
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Eurépskeho parlamentu a Rady (EBSH61/2009 o poziadavkach na typové schvalenie megch vozidiel, ich pripojnych
vozidiel a systémov, komponentov a samostatnydhniekych jednotiek wenych pre tieto vozidla zl'adiska vSeobecnej
bezpenosti. [10] Tento predpis satahuje na Uplné a nedplné vozidla kategorii M, N @ &ely tohto nariadenia:

e "povinny Stitok vyrobcu" je Stitok alebo ozmmie, pripevneny alebo pripevnené vyrobcom na Vozikde su
uvedené hlavné technické charakteristiky potrebaéidentifikaciu vozidla a ktory alebo ktoré poskgtu
prislusnym organom konkrétne informacie tykajlcerspustnych maximalnych celkovych hmotnosti;

« identifika¢né ¢islo vozidla" (VIN) je alfanumericky kod, ktory vimitu priradil jeho vyrobca s cfem zabezp#t
nélezitd identifikaciu kazdého vozidla;

« "typ vozidla" je skupina vozidiel, definovan&asti B prilohy Il k smernici 2007/46/ES.

VIN (Vehicle identification number — Identifikaé ¢islo vozidla) je medzinarodne jednozng identifikator motorovych
vozidiel, v&Sinou vyrazeny na Stitku trvalo pripevnenom ku kérd vozidla alebo priamo vyrazeny do karoséra (il).
Razenie VIN sa zwajne realizuje predformovanymi raznicami az po \eko karosérie, umiestnené byvasiaou na’azko
dostupnej a zameniteej ¢asti nosného skeletu, pri modernejSich vozidlactago VIN vyrazeny na viacerych miestach,
okrom zakladného umiestnenia tiez v pfednom tieniacom leme predného okna a’absich, nezverépvanych miestach.
Cislo je tvorené 17 pismenamitslicami, jeho formét je od roku 1983eny normou ISO 3779: 1983. V Severnej Amerike
je pridd’ovaniecisiel oproti norme esSte spresnené, takze tam VBiergodatoné informacie.

Tab. 1 VIN Standard

Standard | 1] 2] 3] 4] 5[ 6] 7] 8] 9 10 [ 11 | 12] 13] 4] 15] 16] 17
ISO Kod Popisny kdd vozidla Jedineéné ¢islo

3779: vyrobcu

1983

Severna Kod Popisny kdd vozidla Kontrolnd | Modelovy | Tovareti | Jedinecné éislo

Amerika | vyrobcu gislica rok

[

Prvé tri znaky sa ozwaju ako WMI (World Manufacturer Identifier, Svetok§d vyrobcu) a popisuju vyrobg
vozidla. Kédy su jednozeie pridelené vSetkym svetovym vyrobcom. U malag@&tiovyrobcov (do 500 autdoe)
sa ako treti znak pouziva 9dalSie tri znaky kédu vyrobcu sU umiestnené na @ticl3, 14 a 15. \ieym
vyrobcom je pridelenych nieRm kdédov, niektoré z nich tretim znakom rozliSwgpriklad druh vozu (autobus,
nakladny automobilas’ firmy apod. Tat@as’ je jedinou striktne povinnatasou kddu. Prvy znak taje region,
v ktorom vyrobca pdsobi, druhy znak upgitge Stéat.

Znaky na poziciach 4-9 sa ozogl ako VDS (Vehicle Descriptor Section, Popisng %6zidla) a 0znéuju model
prislusného vozu.

V Severnej Amerike j#slica 9 vyhradena ako kontroln#slica: zaiguje, ze chyba je odhalena ako neplatné VIN.
Pre vypa@et kontrolnejcislice sa uti hodnota kazdého znaku pgadtabuky. Potom sa hodnota kazdého znaku
vynasobi vahou zodpovedajlcou pozicii znaku vo ¥ NWrfimkou samotnej kontrolngglice). VSetky siny pre
jednotlivé znaky saciaju a vysledok sa vydeli jedenastimi. ZvySok gderd tvori kontroln(islicu, v pripade, ze
vyjde rovné 10, pouZije sa pismeno X.

Homologizaény Stitok autosedd&iek

Zakon Narodnej rady Slovenskej republiky315/1996 Z.z. o premavke na pozemnych komunikhczakazuje prepravota
na sedadle (sedadlach) Yad/odita osobu mladSiu ako 12 rokov a osobu s telesnckouyensou ako 150 cm. To neplati,
ak také osoby pouzivaju schvéleny a pre n&ny bezpénostny systém (tzv. autoseétta). ECE R44/04 je Eurdpska
bezpe&nostna norma pre detské autostéga ktora vyzaduje pri preprave deti v automobilgobuzivanie prisluSného
bezpe&nostného systému.

Autosedaka, ktord sfia normu ECE bola otestovana v skaSobnych Ustavoobslap narazovymi a “roll-over”
(“kotrmelcovymi”) skuSkami a skuskou trvanlivostii gestovani réznych jej dielov. Zavedenie takejmrmy bolo nutné
vzhradom na stale modernejSie vybavenie vozidiel aicaspoziadavky na ich kvalitu a bezpes’. Normy ECE R44/04 a
R44/03 boli zavedené najma kvoli lacnyimskym vyrobkom, kedy fabrika nechala otestoyednu sedé&u a potom
vyrabala tisice a tisice vyrobkov bez kontroly.t®neorma stanovuje, ze za kazdych 5000 vyprodukgmhanyrobkov sa
musi jeden otestovgod’a R 44/03. Jediny rozdiel medzi normami R 44/03 44R4 je v tom, Ze pri norme R 44/04 sa
niekd’konasobne testuju vSetky autoséida

VSetky detské autosetlg, aby boli schvalené a odp@ané pre predaj na trhu, musiatntzv. homologizany Stitok, ktory
obsahuje Udaje o vyrobcovi (resp. obchodnlGckmanazov sediky), 0 moznostiach pouzitia ptal typu vozidla (napr.
universal — pre vSetky zily aut), hmotnostné kategorie, medzinarodni honimddgl zn&ku (pismeno E &islo Statu,
ktory ju udelil, napr. E2 - Franclzsk&islo schvalenia. K autosetke samozrejme patri aj podrobny navod na obsluhu v
slovenskom jazyku. Autoseéley s homologizénym Stitkom presli tzv. dynamickymi testami, progtch sa simuloval naraz
spredu, zozadu a prevratenie vozidla.
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universal

2t ®  Universal — znamend spdsob pouzitia podla typu vozidla
®  0.18 kg —hmotnostné kategorie diet'at'a uréené pre konkrétny typ sedacky
* E; - znamend, Ze v{robok zodpovedi predpisom Eurépskej hospodérskej komisie, tzn. zodpoveda eurépskym
nommém a podla &isla v krizko pri znaéke E vréime, v ktorej krajine bola sedaéka homologizovand, napr. E; —

04345678 Nemecko, E; - Franciizsko
manufacturer * (4345678 — ak toto ¢islo zadina na 04...., znamena to, e sedatka zodpoveds aktuilnej norme ECE 44
001234 *  Manufacturer - vyrobea

® (01234 — vyrobné ¢islo

Obr. 2 Homologizény Stitok autosediek - popis

Explanation of the ECE-label

1. shows for which category the child seat has been approved
approved for weight

2. "Y" shows that this child seat has a 5-point harness systern with
crotch strap

3. European Approval indicator

4., indication for country in which the approval was obtzined
(1=Germany, 2=France,
3=Italy, 4=the MNetherlands etc.)}

5. Approval sumber. The first two numbers show to which version
ECE R 44 the child
seat has been approved (in this case ECE R 44/04)

6. current number

o A =

LI

Obr. 3Homologizany Stitok autosed#ek - popis [4]
Energeticka Winnost’ - Stitky pre pneumatiky

Od 1. novembra 2012 su dodavatelia pneumatik pobngs automobily,lahké atazké nakladné vozidla (kategoérie
pneumatik C1, C2 a C3) povinni informdvapotrebitéov o palivovej Uspornosti, gnavosti a hldnosti v akejkdvek
technickej propagmej dokumentacii, vratane internetovych stranok.

Dizajn Stitka pre &innog’ vyuzitia paliva a pfinavosti na mokrej vozovke je podobny &ewiu energetickej dinnosti
(napriklad domace spotreb), kde A znamend najlepSi vykon v kateg6rii a (hardi vykon v katego6rii. Vonkajsi hluk je
vyjadreny hodnotou v decibeloch, ktora je doplngdnou, dvoma alebo troma zvukovymi vinami,épm jedna vina
znamena najtichSiu prevadzku v kategérii a tri viyhluinejSiu prevadzku. VSetky pneumatiky maji rovnakiokt takze
spotrebit& moze vé&mi jednoducho poroviiaa zistt', ktora pneumatika najviac vyhovuje jeho poziadavkgg]

Niektoré typy pneumatik (protektorové, profesiomatarénne, pretekarske) maju z pdsobnosti nariadgmimku. VSetky
pneumatiky kategérie C1 a C2 vyrobené po 1. juli 20i&ia ma nalepku so Stitkom s poZzadovanymi informéaciangbal
musia by sprevadzané Stitkom v tenej podobe, kst distribuované z tovarne do predajne alebo aniiss!.

Tab.2 Kategorie pneumatik

Klasifikacia Tvp vozidla
pneumatik yp
pneuma(t:|l1<y el uréené najma pre vozidla kategériM1,N1,0120
pneumatiky triedy [pneumatiky wené najma pre vozidla kategériiM 2, M 3, N, @® 4 s indexom nosnosti pre
Cc2 jednoduché koles< 121 a so symbolom rychlostnej kateg&rigN“

pneumatiky utené najma pre vozidla kategériiM 2, M 3, N, @Q 4 s jednym z tychto indexov
pneumatiky triedy |nosnosti:

C3 * index nosnosti pre jednoduché kolesd21 a so symbolom rychlostnej kategétigl;
¢ index nosnosti pre jednoduché kolesh22.

Ked’Zze pneumatiky na rozdiel od domécich spotebicasto nie su v predajni vystavenéulia ich kupuju bez
toho, aby ich pred tym videli, poslanci EP trvadi povinnosti obchodnikov predidZkupujicemu informéné Stitky pred
kipou a tiez prilodiich k faktare. S ciom podport pouzivanie menej htmych pneumatik dosiahol EP v rokovaniach
zmenu piktogramu htinosti. Uroveés vonkajsieho hluku valenia je nazeaa klesajicim piom &iernych "zvukovych {n"
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SES

vychadzajucich z reproduktora. Tiché typy pneum@iklwinog’ou pod 68 decibelov) bude ozmaa’ piktogram s jednou
¢iernou a dvoma bielymi zvukovymi vinami, spolu sihotou v decibeloch. [12]

Parametre na energetickom Stitku pre pneumatiky

Standardizovany Stitok, ktory bol uvedeny do mlatnEurépskou Uniou v roku 2012, informuje o Bidovych
vykonovych atribatoch pneumatiky&iinog’ vyuzitia paliva, piinavos na mokrej vozovke a vonkajsi valivy hluk. Priklad,
ako moze Stitok vyzergstitok v sulade s publikaciou & 1222-2009, format pdd Prilohy Il,¢lanok 1 a 2 v nariadeni) -
obr.4-7.
Spotreba paliva, resp. palivova Uspothagjadrujeci a ako je pneumatika Usporné. Efektivita spotnealjva je vyjadrena v
stupioch od A po G, podobne ako ¢si3né Stitky energetickej Uspornosti na domacichraipidoch. Kategoria A je
najuspornejSia pneumatika a kategoéria G je najméspprna pneumatika. Rozdiel medzi hodnotenim A aindze
znamenda znizenie spotreby paliva az o 7,5 %. V redlnycdnpienkach mézete vyberom pneumatiky s hodnotenim A
namiesto G uSettiviac ako 6 litrov paliva na kazdych 1.000 km.
Trieda palivovej Uspornosti sa muskitir na zaklade koeficientu valivého odporu (RRC) lizodkaly tried od A po G
stanovenej nizSie a méra sulade s nariadenim EHK OSN117 a jeho naslednymi zmenami a doplneniami.

Tab. 3Trieda palivovej Uspornosti

Trieda energetickej éinnosti|Pneumatiky C1 (RRC v kg/tJPneumatiky C2 (RRC v kg/t]JPneumatiky C3 (RRC v kg/t

A RRC<6,5 RRC< 5,5 RRC< 4,0

B 6,6<RRC<7,7 5,6< RRC< 6,7 4,1<RRC<5,0

C 7,8<RRC<9,0 6,8< RRC< 8,0 5,1<RRC<6,0

D X X 6,1<RRC<7,0

E 9,1<RRC< 10,5 8,1<RRC< 9,2 7,1<RRC<38,0

F 10,6< RRC< 12,0 9,3 RRC< 10,5 RRC> 8,1

G RRC>12,1 RRC> 10,6 X

Prirnavos’ na mokrom povrchu ako jeden z ukazoVateposkytuje spotrebitem informéacie o délezitom bezp®stnom
aspekte, tzn. zlepSenalpravos zniZzuje brzdnlG drahu na mokrej vozovke.I'Ravos v mokrych podmienkach sa hodnoti
zaradenim do kategorii A az F, kde a@mr@e A znamend najlepSiu fmavos v mokrych podmienkach a F zas najhorSiu
prirnavos’ v mokrych podmienkach. V nidzovych situéciach migheo rozdiel preltit brzdna drahu aj o niekko metrov.

V pripade vozidla, ktoré pouzije vSetky brzdy pretrlosti 80 km/h, je brzdna draha pneumatik kategéraz o 18 metrov
kratSia, ako v pripade pneumatik kategorie F.

Tab. 4 Prinavog’ na mokrom povrchu

Trieda priPnavosti za mokra Koeficient priPnavosti za mokra (G)

A 1,55<G

B 1,40<G<1,54

C 1,25<G<1,39

D X

E 1,10<G<1,24

F G<1,09

G X

Pneumatiky triedy C1 musia &t tieto poZiadavky uvedené v tab. 5.

Tab. 5 PoZiadavky na pneumatiky triedy C1

Kategoria pouzitia Index priPnavosti na mokrom povrchu (G)
pneumatika pre jazdu na snehu s rychlostnym symi¢|@“
alebo nizsie okrem ,H") >0,9

s maximalnou povolenou rychiisu do 160 km/h
pneumatika pre jazdu na snehu s rychlostnym symb¢|R*

alebo vySSim vratane ,H*) >1,0
s maximalnou povolenou rychiému nad 160 km/h
normalny (cestny typ) pneumatiky >1,1

Hluénog’ pneumatiky - vonkajSia htmog’ je komfortny parameter, ktory uvadzalko vonkajSieho hluku vytvara
pneumatika. (tab. 6) Je vyjadrena v decibelochgaddvoma, resp. tromi zvukovymi vinami. Jedna wza&uje najlepsi
vykon, ¢o znamena, Ze hladina Bhosti pneumatiky je najmenej 3 dB pod buddcim zakemdimitom. Tri ¢ierne viny
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znamenaju najhorsi vykon, predstavuju hladin@mdsti medzi séasnym maximalnym limitom a novym, niz§im limitom,
ktory bude zavedeny nariadenémb661 vstupujucim do platnosti v rokoch 2012 a 2(26], [21]

Tab. 6Hlucnos’ pneumatiky

Trieda pneumatiky Menovité Sirka prierezu (mm) Limitné hodnoty hluénosti v dB (A)
C1A <185 70
CiB > 185< 215 71
Ci1C > 215< 245 71
C1D > 245< 275 72
ClE > 275 74
Cc2 Bezné pneumatiky 72
Trakéné pneumatiky 73
C3 Bezné pneumatiky 73
Trakéné pneumatiky 75

Sk

ddd

dd
X /)
o1 _
3 B @-1 )
D ______________
E ,,,,,,,,,,,,,,
F ..............
G ______________

Obr. 4 Efektivita spotreby| Obr. 5 Prihavog na mokrom povrchu - hodnotiObr. 6 VonkajSia hléthos’ uvadza ktko

paliva je vyjadrena v sa zaradenim do kategorii A az F, kde vonkajSieho hluku vytvara pneumatika, je

stupioch od A po G ozna’enie A znamena najlepSiu firavos’ v vyjadrena v decibeloch jednou, dvoma,
mokrych podmienkach a F zas najhorSiu resp. tromi zvukovymi vinami (#ierne
pri/navos v mokrych podmienkach. viny znamenajl najhorsi vykon)

Py Prilnavost na mokrom povrchu

mokrom povrchu. Jednotlivé vykony s tu rozdelené do
tried od A po G, pricom D a G sa neobsadzuju. Rozdiel v
dizke brzdnej dréhy medzi kategériou A a F méZe byt
napriklad 18 m.

Om+3m =3m +4m =7m +5m =12m +6m =18m

QXD - - (0 - -- (D0 -- - D

0km/h 25 km/h 34 km/h 42 km/h 49 km/h

3 Spotreba paliva

ZniZeny valivy odpor etri palivo a znifuje emisie CO2.
Hodnotenie sa udava od triedy A (zelend) po triedu G
(éervend), pricom D sa neobsadzuje. ZlepSenie o jednu
triedu znamend Usporu paliva o cca 0,1 litra na 100 km.

:@%0 #0,11na 100 km na jednu triedu

= Hluk
Emisia hluku pneumatik sa prejavuje na celkove] hlasitosti
vozidla. Namerand hodnota uddva hlasitost vonkajsieho
hluku. Cim viac giernych pdsov, tym je vonkajii hluk
pneumatiky vy33i.
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Obr. 7 Energetickadinnog’ - priklady Stitkov pre pneumatiky

Bezp&nog' na cestach je prvorada. Vyznamnu ulohu budd zeliratitky s pozadovanymi informaciami na vozidlach,
autosedeékach a pneumatikach. Technicka normalizacia a @wremie patria medzi vyznamné oblasti prispievajéce
eliminacii bezpénostnych rizik tykajicich sa automobilového sektarmagianiu cidov dopravnej politiky. Technické
normy ovplywiuju dianie v globalizénej legislative automobilového sektora a vyznamnmpadi€aju na tvorbe technickych
poziadaviek a Specifikacii v automobilovom priengysTechnické Standardy v oblasti automobilovéhdasek vytvaraju

predpokl

ady k zlepSeniu kvality a be#Zpesti cestnej premavky. Zéenie produktov v oblasti automobilového sektoru

prispieva k lepSej orientacii spotrelfilev rdmci jeho nakupného rozhodovania.
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