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KRIZOVE RIiZENI PRO PRIPAD MOBILNICH ZDROJU RIZIK
DANA PROCHAZKOVA - JAN PROCHAZKA
THE CRISIS MANAGEMENT FOR MOBILE SOURCES OF RISKS

ABSTRAKT

Doprava je mobilnim zdrojem rizik, protoze dochazi k dopravnim nehodam, které maji dopady na chranéna aktiva. Zvlasté
nebezpecné pro chranéna aktiva jsou dopravni nehody s pritomnosti nebezpecnych latek, které obecné mohou nastat kdekoliv
na pozemni komunikaci. Setieni velkych dopravnich nehod s pFitomnosti nebezpecnych ldtek, jejichz diisledky byly desitky
obeti, znacné ekonomické skody a velké ujmy na postizeném Zivotnim prostiedi ukdzaly nutnost specifické odezvy, ktera je
zaloZena na principech krizového Fizeni a zaroven respektuje specifika predmétné pohromy. Jsou uvedeny zavery, které by
méla vyuka krizového Fizeni zohlednit s ohledem na specificnost sledované pohromy.

Kli¢ova slova: mobiini zdroje rizik, dopravni nehody s pritomnosti nebezpecnych latek, odezva, krizové situace, zaveéry pro
vyuku.

ABSTRACT

The transportation is a mobile source of risk, because it comes up to traffic accidents, which have impacts on protected
assets. Especially, dangerous for protected assets there are traffic accidents involving the dangerous substances, which can
generally occur anywhere on the road. The investigations of major traffic accidents involving the dangerous substances, the
consequences of which were dozens of victims, significant economic damage and major harms on the affected environment,
have been showed a necessity of specific response, which is based on the principles of crisis management and in association
with it respects the specifics of considered disaster. The article presents the conclusions, which should take into account the
crisis management teaching with regard to the followed disaster specificity.

Key words: mobile sources of risk, traffic accidents involving the hazardous substances, response, crisis situation,
conclusions for teaching.

UVOoD

Doprava je jednim z kli¢ovych odvétvi ekonomiky kazdého statu a ma znaény vyznam i pro mezinarodni vztahy. Uzivatelem
dopravy je v riizné mife kazda fyzicka i pravnicka osoba. Poptavka po prepravé osob i zbozi neustale roste a tikolem vefejné
spravy je vytvorit pravni a ekonomické podminky pro poskytovani vefejnych sluzeb v dopraveé i pro podnikani v dopraveé a
zajistit dopravni infrastrukturu odpovidajici rustu pfepravnich potieb.

Doprava je vSak také mobilnim zdrojem rizik, protoze dochazi k dopravnim nehodam, které maji dopady na chranéna aktiva.
Zvlasté nebezpecné pro chranéna aktiva jsou dopravni nehody s pritomnosti nebezpecnych latek, které obecné mohou nastat
kdekoliv na pozemni komunikaci. Proto se dale zabyvame krizovym fizenim pro mobilni zdroje rizik a pro postupy odezvy
Vv ptipadech dopravnich nehod s pfitomnosti nebezpeénych latek.

Pii piepravé se chemické latky chovaji pouze takovym zplisobem, ktery odpovida jejich pfirozenosti [1], je tfeba kazdou
dopravni nehodu s pfitomnosti nebezpecné latky z pohledu zajisténi bezpecnosti sledovat dle procesniho modelu, ktery je na
obrazku 1 [2].

DOPRAVNI NEHODY S PRITOMNOSTI NEBEZPECNYCH LATEK

Preprava nebezpecnych latek zavisi na primyslu a ekonomice zemi, coz si musime pfi fizeni bezpeénosti uvédomit. V
posledni dob& vyvolaly velkou pozornost vazné dopravni nehody ropnych vlakd na tzemi Severni Ameriky [3]. Dne 6.
Cervence 2013 se v méstecku Lac-Mégantic v Kanadé vlak slozeny z 5 lokomotiv, jednoho pomocného vozu a 72
cisternovych vozt nalozenych ropou samovolné rozjel, vykolejil, doslo k nékolika explozim, pfitom mésto bylo zaplaveno
ropou a rozsdhlymi pozary. Bylo zni¢eno vice nez 30 budov, zemielo vice nez 80 lidi, 10 lidi zdstalo nezvéstnych,
evakuovano bylo vice nez 2000 lidi z divodu ohroZeni toxickymi plyny a pozarem. Dokumentace na obrazku 2 ukazuje
zavaznost situace.

Dalsi ropna havarie byla 23. prosince 2013 v Severni Dakoté. Polovina ze 106 vagoni vlaku vykolejila po srazce s jinou
soupravou. Po srazce se do vzduchu vznesla mohutna ohniva koule. Utady daly kvili hustému ¢ernému dymu evakuovat
prilehlou obci Casselton s 2 300 obyvateli. Urady naiidily obyvateliim piil druhého kilometru viddileného Casseltonu, aby
své domovy nacas opustili. Okresni Serif soucasné lidem zijicim do osmi kilometri na jih a vychod od mista nehody dtirazné
doporucil, aby se k evakuovanym ptipojili. VSem lidem v okoli 16 kilometrii pak bylo doporuceno, aby nevychazeli z domii
a nevétrali. Po srazce, jejiz piiciny zatim nebyly ozfejmény, se ocitlo mimo trat’ 50 vagénl. Nejméné deset z nich zacalo
hotet. Okoli zahalil neproniknutelny dym [3].
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Obr. 1 - Procesni model sestaveny pro potieby planovani ¢innosti spojenych s dopravni nehodou s pfitomnosti nebezpeénych
latek [2].

Obr. 2 - Dopady dopravni nehody s pfitomnosti nebezpeénych latek v méste¢ku Lac-Mégantic v Kanadé dne 6. 7. 2013 [3].
Podle udajti Celni zpravy CR dnes jezdi ropné vlaky z Béloruska do Ceské republiky — 30 — 50 vagond, tj. nejde o sci-fi pro
CR.

K dopravnim nehodam s piitomnosti nebezpeénych latek dochazi v CR jak na Zeleznici, tak na silnici [3,4], obrazky 3 aZ 5.

98



Integrovana bezpeénost / Integral safety 2014
Proceedings of the International Scientific Conference, Bratislava, December 18-19, 2014. Strix: Zilina, Edition
ESE-17, First Edition, ISBN 978-80-89753-00-0

8000 |-

[
o
o
o
]

4000 f=

Pocet Nehod

2000 f=

0 A A A
2007 2008 2009 2010
Rok
Obr. 3 - Cetnostni rozloZeni dopravnich nehod s pfitomnosti nebezpe¢né latky na silnici pro léta 2007-2010.
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Obr. 4 - Cetnostni rozlozeni dopravnich nehod s piitomnosti nebezpeéné latky na silnici pro léta 2007-2010 rozlisené dle
kraja.
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Obr. 5 - Roéni éetnostni rozlozeni dopravnich nehod s piitomnosti nebezpe&nych latek na Zeleznici v CR.

PRIKLAD SIMULACE DOPRAVNI NEHODY S PRITOMNOSTI NEBEZPECNYCH LATEK

Zelezniéni stanice Kralupy nad Vltavou je uzlem pro regionalni drahy a hlavni traté Praha — Dé¢in. Nachdzi se v centru mésta

Kralupy nad Vltavu. Mésto lezi po obou stranach feky Vltavy. Ptiblizny pocet zijicich obyvatel na tomto tizemi je cca 18 tisic.

Rozloha mésta je 21,9 km2 V okoli Zelezni¢ni stanice Kralupy nad Vitavou (obrazek 6) se nachazi autobusové nadrai,

rozlehla primyslova zona, obytnd zona a environmentalni zona (les, pole, feka Vltava). V pfilehlé obytné zoné se dale

nachazi poliklinika, zdkladnd umélecka kola (ZUS), zikladni $kola (ZS), matefska Skola (MS) a jiné vyznamné budovy.

Z analyzy databaze [4] vyplyva, Ze nejcastéji dochazi k dopravnim nehodam s ptitomnosti ropnych produkta.
Vysledky aplikace metody What, If pro piipad motorové nafty, kterd se vyskytla v ptevazné vétsing nehod, jsou uvedeny
v tabulce 1.
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Obr. 6 - Nadrazi ve mésté Kralupy nad Vltavou a jeho okoli.

Tab. 1. Dopady velké dopravni nehody s pfitomnosti ropnych produktdl na nadrazi v Kralupech nad Vltavou. Dopady jsou
uvedeny v Casech 0, 3 a 12 hodin a 3 dny, pfi¢emZ Cas 0 oznaduje Cas vzniku dopravni nehody; symbol *** oznaluje, ze
nedoslo k dalsimu novému dopadu.

Chranény zijem Dopady

Zivoty a zdravi lidi | DN: Oh - Umrti a zranéni G¢astnikti dopravni nehody. 3h***, 12h*** 3 dny ***,

NL: Oh — U zaméstnancd, lidi pfitomnych na nadrazi a ob&and nachéazejicich se v okoli nadrazi
usmrceni rozletem ulomkt nebo velmi vazné poskozeni zdravi pfi vdechovani, styku s kuzi (drazdi
kazi) a pii poziti (mtze zpUsobit ihned smrt). Pfi explozi mtize dojit k pozaru — popaleni osob. Ve
vzdalengjsim okoli lidé utrpi Sok po explozich doprovazenych tlakovou vinou doprovazenou
zvukovymi projevy. Velké mnozstvi lidi bude zasazeno v obytné zong, primyslové zoné a v okoli
nadrazi. 3h — U zaméstnancd, lidi pfitomnych na nadrazi a obcanti nachazejicich se v okoli nadrazi
pretrvava riziko drazdéni kize pii kontaktu s latkou, zplsobuje poskozeni organi. 12h - U
zaméstnanct, lidi ptitomnych na nadrazi a obcanl nachazejicich se v okoli nadrazi zpisobuje latka,

pfi dlouhodobém kontaktu s 0sobou, poskozeni organti s podezienim na vytvoreni rakoviny. 3 dny
Kk

Bezpedi lidi DN: Oh - Postupné nabihajici stres cestujicich z nasledného zpozdéni z divodu vyluky (omezeny
provoz na trati). 3h — Narustajici stres fidi¢d, stres ze zpozdéni, naruseni silni¢niho provozu
zdivodu zavedeni ndhradni autobusové dopravy. 12h*** 3dny — Nepfijemnosti omezeni
zelezniéni dopravy vlivem poskozeni kolejiste.

NL: Oh — Obavy a panika mezi lidmi na nadraZi (stres z hustého ¢erného dymu, ze zmatku v okoli,
obava z typického motorového zapachu, ze zpozdéni z divodu vyluky) a v okoli (z vybuchi,
pozart a z hustého ¢erného dymu). 3h — Stres pii evakuaci blizkych objekti (rekreaéni a rezidenéni
z0Ona, Skoly, primyslové zony, a jiné) evakuace az tisict lidi. 12h — Stres z divodu pfepravnich
zmén, pretrvavajici naruseni silni¢niho provozu ve mésté, tvorba kolon. 3dny***.

Majetek DN: Oh — Poskozeni Zelezni¢ni traté (kolejiste, nastupisté, nadrazni budova), poskozeni vlakovych
souprav, poskozeni okolnich budov, i obytnych. 3h — Ztrata zisku vlakovych spoleénosti vlivem
omezeni Zelezniéni dopravy. 12h — Prohlubujici se ztrata zisku vlakovych spolecnosti vlivem
omezeni zelezni¢ni dopravy. 3 dny ***.

NL: Oh — Poskozeni Zelezni¢ni traté (kolejisté, nastupisté, nadrazni budova), poSkozeni vlakovych
souprav, poSkozeni okolnich budov, i obytnych., 3h — Ztrata zisku v evakuovanych oblastech. 12h
— Pretrvavajici a prohlubujici se ztrata ziski v evakuovanych oblastech. 3dny ***.

Zivotni prostredi DN: Oh — Riziko kontaminace vody a pudy uniklymi pohonnymi hmotami. 3h — Riziko uhynuti
fauny a flory v kontaminovanych vodach a pidach, zhorSeni ovzdusi ve mésté. 12h*** 3 dny —
Oslabeni ekosystému vlivem kontaminace.

NL: Oh — Riziko kontaminace vod a pidy sledovanou latkou, riziko kontaminace ovzdusi dymy a
vypary, latka je toxicka pro vodni organismus. Riziko pozaru lesa. 3h - Riziko uhynuti fauny a
flory v kontaminovanych vodach a pudach, zhorSeni ovzdusi vlivem nafty, popt. zplodin z pozaru.
12h — PoSkozeni ovzdu$i v okoli nadrazi. 3dny — Mozné oslabeni ekosystému vlivem nafty,
dlouhodobé nepiiznivé podminky pro vodni prostredi.
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Infrastruktury ~ a | DN: Oh — Vypadek postizeného tseku Zeleznice Kralupy nad Vitavou. 3h - Nefunké&nost
technologie postizeného tuseku Zeleznice Kralupy nad Vltavou, pretizeni objizdnych tras (zelezni¢nich i
silni¢nich). 12h***, 3 dny ***

NL: Oh — Vypadek elektiiny postizeného useku Zeleznice a okolnich komunikaci, vypadek
postizeného useku Zeleznice Kralupy nad Vltavou, zastaveni dodavek vody pro obcany a sluzby
kvuli zvysené spotiebé vody na haSeni pozari. Nutnost zavedeni specialnich opatfeni v obytnych
domech a vetejnych budovach (nevétrat, utésnit okna) dokud se neprovede evakuace. 3h -
Nefunk¢nost postizeného useku Zeleznice Kralupy nad Vltavou, pietizeni objizdnych tras, ztrata
zisku vlakovych spoleCnosti vlivem omezeni zelezni¢ni dopravy. 12h -  Stala nefunkénost
postizeného useku Zeleznice Kralupy nad Vltavou pietizeni objizdnych tras, ztrata zisku vlakovych
spolecnosti vlivem omezeni Zelezni¢ni dopravy. 3 dny ***

Nouzové  sluzby | DN: Oh *** 3h - SniZeni dostupnosti slozek IZS. 12h *** 3 dny ***.
(policie, hasi¢i, | NL: Oh *** 3h - Snizeni dostupnosti slozek IZS v disledku odezvy na dopravni nehodu na nadrazi
zdravotnici) a okolni pozar. 12h *** 3 dny ***.

Zékladni  sluzby | DN: Oh *** 3h *** 12h *** 3dny ***
V uzemi NL: Oh *** 3h — Uzavieni provozu v mistnich obchodech, primyslovych zon, $kol a $kolek a jiné.
12h Uzavieni provozu v mistnich obchodech, primyslovych zon, skol a Skolek a jiné. 3dny ***

Simulace dopadti dopravnich nehod s pfitomnosti nebezpe¢nych latek provedené metodou What, If [3,5-12] ukazaly, Ze pfi
velkych dopravnich nehodach s pfitomnosti nebezpecnych latek je postizeno dopady okoli, tj. vefejna chranéna aktiva.
Zvlaste velké ztraty a Skody mohou nastat v ptipadech, kdyz k dopravni nehodé doslo v lidskych sidlech v blizkosti objektt
s velkym poctem lidi, jako jsou Skoly, nemocnice, obchodni centra, divadla apod. [3,5-12]. Proto je nutné mit krizové plany
pro mobilni zdroje.

ANALYZA PRIPADOVE STUDIE

V ramci diplomové prace [13] byla provedena analyza dopravni nehody s pfitomnosti nebezpecné latky na velkém
Zelezninim nadrazi v Ceské republice. Pozornost byla vénovana:
- identifikaci dopadl velké dopravni nehody s ptitomnosti nebezpecné latky (Epavek), ktera je v daném misté realnd, na
chranéna aktiva jak vefejna, tak patiici dopravcim a vlastniku nadrazi,
- posouzeni pfipravenosti a schopnosti vlastnika Zelezni¢niho nadrazi provést véasny zasah zacileny na sniZeni ztrat a
$kod na sledovanych chranénych aktivech.
Setteni na misté ukazalo velké nedostatky:
- prestoze na sledovaném nadrazi byla fada sledovanych udalosti, tak se existence velké dopravni nehody sledovaného
typu nepfipousti a neni ani predstava o jejim rozsahu a dopadech,
- nebyly nalezeny postupy pro varovani zaméstnanct a cestujicich nachazejicich se v dobé nehody na nadrazi,
- nebyl nalezen postup zasahu, ktery za¢nou ihned provadét zaméstnanci, ani plan evakuace cestujicich z nadrazi; byl
nalezen pouze plan pro zdolavani pozaru,
- nebyly nalezeny nutné ochranné pomiicky,
- nebyly nalezeny pokyny pro informovani vefejné spravy atd.
Byla nalezena pouze instrukce, ze v pfipadé mimotadné udalosti na nadrazi je tfeba volat IZS na linku 112.

OBSAH KRIZOVEHO PLANU PRO PRIPAD VELKYCH DOPRAVNICH NEHOD S PRITOMNOSTI
NEBEZPECNYCH LATEK

ProtoZe mista dopravnich nehod s pfitomnosti nebezpecnych latek jsou v zasadé proménna, i kdyz vykazuji jistou kumulaci,

ktera je dana zranitelnosti jistych mist na komunikacich [14], krizové plany obsahujici odezvu na velké dopravni nehody

S pfitomnosti nebezpeénych latek, mohou byt z divodu hospodarnosti zpracovany jen pro vybrana mista. Jde pfedevsim o

mista na pozemnich komunikacich, ve kterych dochéazi ¢asto k dopravnim nehodam s ptitomnosti nebezpeénych latek, a o

mista, v jejichz tésném okoli jsou objekty s velkym mnozstvim lidi nebo zdroje domino efektd, tj. nadrazi, kiizovatky ve

méstech aj., které lze identifikovat aplikaci kontrolniho seznamu [14].

Vysledky Setieni v predchozi kapitole i informace zjisténé dotazovanim kolem nékolika dal$ich nadrazi [3,4] odhalily stejné

nedostatky. Proto je tieba, aby vefejna sprava a dopravci mély povédomi o pfedmétné problematice a aby vefejna sprava

méla ptipraveny postupy pro zachranu lidi v postizeném misté, tj. ur¢ity druh akceschopného krizového planu.

S ohledem na zasady krizového fizeni [15] plan musi obsahovat:

- schéma mozného zasazeného tizemi, ve kterém jsou vyznaéeny objekty s velkym poctem lidi,

- scénare dopadii dopravni nehody s pFitomnosti nebezpecné latky v ¢ase Oh a 3h od vzniku udélosti metodou What, If
[16],

- konkrétni postupy spoluprace IZS a vefejné spravy pii odezve,

- konkrétni postupy spoluprace s vlastniky a provozovateli objektd, a to s velkym poctem lidi a témi, jejichZ objekty
mohou byt zdroji domino efekta,

- postup a zplsob provedeni vyhlaSeni ukryti, popt. evakuace,
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- zpusob navrtu do normalni situace.

Ukolem vyuky je upozornit na pfedmétné nouzové situace, naugit vefejnou spravu a dopravce sestavovat predmétné plany.

Je vSak skutecnosti, ze bude fada mist, ve kterych podobny plan nebude piedem sestaven z diivodu hospodarnosti, a proto je

tteba aplikovat postup:

- zajistit vzajemnou informovanost vefejné spravy, ktera je spravcem tizemi, a IZS,

- zah4jit odezvu a kontinualni monitoring situace,

- zajistit ukryti (popf. ve zvlast kritickych situaci zajistit evakuaci) obyvatelstva v postizeném Gzemi,

- zajistit informovanost vlastnikli a provozovatelli objekt s velkym poctem lidi a objektd, které mohou byt zdrojem
domino efektli a pozadat je o zvySenou opatrnost pii provozu nebo az o odstaveni rizikovych technologii,

- zajistit navrat do normalni situace.

ZAVER

Vyse zminéné skuteénosti ukazuji, Ze i mobilni zdroje rizik typu dopravni nehoda s pfitomnosti nebezpe¢né latky mohou
obci a ze sektoru dopravy méli povédomi o pfedmétnych dopravnich nehodach a jejich dopadech a znali co a jak udélat, aby
nebyly velké ztraty na zivotech lidi. Vyuka krizového fizeni musi proto obsahovat i idaje o opatienich a postupech v mistech
s velkym poctem lidi, které zajisti minimalizaci poCtu obéti a ztrat. Pfedmétné znalosti 1ze uplatnit i pfi teroristickych tutocich,
ve kterych budou napadena mista s velkym poctem lidi.
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