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ABSTRACT

Global megatrends in this sense are among the system characteristics of today' schallenges In 2014,
the European Environment Agency defined 11 megatrends in five clusters that are considered key to
Europe's environment. The automotive industry belongs to the manufacturing industry and its main
activity is the development, production and sale of motor vehicles. The production of the automotive
industry is also closely connected with the production of other industries, such as the production of the
glass, textile, metallurgical or electrical engineering industries. For the Slovak economy, the
automotive industry is one of the most important sectors, which strongly influences the Slovak
economy and at the same time shows a high dependence on the economic state of the country.The
extensive growth of the automotive industry also has an impact on environmental pollution. The result
of environmental pollution is the impact on climate change, risingaverage ocean temperatures,
melting glaciers and increasing the ozone hole. One possible approach to minimizing rising emissions
is in the area of car electrification. The paper deals with electromobility in the Slovak economy. It
presents the measures taken. Government of the Slovak Republic in the support and development of
electromobility.
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Uvod

V oblasti skimania komplexnych socialnych a environmentalnych systémov sa uplatiiuje tendencia
smerujica od skimania jednotlivych trendov k ich komplexnému hodnoteniu a predikciam pomocou
konceptu megatrendov, ktoré sa navzajom ovplyviuju, posobia globalne a zaroven maju vel’ké lokalne
vplyvy. Jednoduchsie povedané rozmyslaj globalne, konaj lokalne. Ide o skiimanie vzajomne
suvisiacich  a ovplyviujucich sa oblasti ato socialnych, ekonomickych, politickych
a environmentalnych s dopadom na ponuku a dopyt v trhovo orientovanom hospodarstve.

Globalne megatrendy v tomto ponimani patria medzi systémové charakteristické vlastnosti
dnesnych vyziev Eurdpska environmentalne agentira zadefinovala v roku 2014,11 megatrendov v
piatich klastroch , ktoré st povazované za kI'ai€ové pre zivotné prostredie v Europe. Prvym klastrom je
socidlny. Sem patria 3 zakladné GMT, a to rozdielne globalne populacné trendy, zvySujlica sa miera
urbanizacie vo svete, meniace sa zataZenie chorobami a rizikd pandémii. Druhym klastrom je
technologicky (zrychl'ujici sa technologicky pokrok).

Tretim ekonomicky (pokracujuci hospodarsky rast, multipolarny svet, intenzivnejsia globalna sut'az o
zdroje). Stvrtym a kI'aovym klastrom je environmentalny. Sem patria 3 kli¢ové GMT, a to rastuci
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tlak na ekosystémy, zvySovanie zavaznosti problémov a dosledkov zmeny klimy, rastice znecCistenie
zivotného prostredia. Poslednym a zatial komplikovanym na definovanie je klaster riadenie a
diverzifikujuce sa pristupy k riadeniu.

Metodolodgia a ciele

Ciel'om prispevku je analyzovat a hodnotit’ strategické a programové dokumenty zamerané na
trvall udrzatelnost, ktoré boli prijat¢ v Slovenskej republike pri formulovani opatrni v oblasti
eloktromobility. Zdmerom je poukédzat’ na strategické smerovanie trajektorie trvalo udrzate'ného
rozvoja, podporeného novym ekonomickym pristupom v oblasti rozvoja automobilového priemyslu
azmeny vzorca vo vyrobe a spotreby automobilov. Vychadzame zpredpokladu, ze pristupy
orientované na zmenu vzorca vyroby a spotreby sa komplementdrne dopliiaji a moézu prispiet
k synergickému efektu, predovSetkym vo vztahu k udrzatelnosti vyvoja ekonomickych aktivit vo
vyrobe a po vyrobnej sfére v predmetnej oblasti. V dneSnom globalizovanom svete je konkurenény
tlak vyvijany nielen medzi domacimi, ale aj zahrani¢nymi vyrobcami. T1 sa snazia uspokojit’ neustale
sa meniace potreby zakaznikov, ktori pozaduju zvysSenie hodnoty vyrobku ¢i sluzby, znizenie ceny
alebo vacsiu ohladuplnost’ voéi Zivotnému prostrediu. Saturacia klientov im pomaha schopnost’ riadit’
svoje inovacné aktivity a uspeSne inovovat vyrobky a sluzby, ktoré predstavuji jednu z
najefektivnejsich ciest, ako si udrzat' alebo dokonca zlepsit' poziciu na trhu a zabezpecit' lojalitu
zakaznikov.

1. Automobilovy priemysel v SR

Vyrobne linky na zaklade potrieb uzivatel'ov celosvetovo vyrabaji obrovské mnoZstvo
automobilov. Zarok 2016 vziSlo z automobilovych liniek 72 miliénov vozidiel, ztoho elektricky
pohanane vozidla predstavovali 2 miliony kusov. Pre porovnanie kapacit vyroby, v roku 2000 bolo
vyprodukovanych 41 miliénov automobilov.

Svojich majitelov si v roku 2016 ziskalo takmer 96% celkovo vyprodukovanych automobilov,
¢o predstavuje 69 miliénov predanych vozidiel. Najvacsi podiel na produkcii automobilov maja
Azijské krajiny.'

Tabulka 1 Svetova vyroba automobilov

SVETOVA PRODUKCIA AUTOMOBILOV PODI’A KRAJIN

% podiel zo
svetovej produkcie | Rozdiel v produkcii za
KRAJINA ROK 2005 | ROK 2016 v 2016 sledované obdobie
1. Cina 3941 767 24 420 744 33,9 20478 977
2. Japonsko 9016 735 7 873 886 10,9 -1 142 849
3. Nemecko 5350 187 5746 808 8 396 621
4. USA 4321272 3936 357 5,5 -386 915
5. Juzna Korea 3357094 3 859991 5,4 502 897
6. India 1264 111 3677 605 5,1 2413 494
7. Spanielsko 2 098 168 2354117 3,3 255949
8. Mexiko 846 048 1993 168 2,8 1147 120
9. Brazilia 2011 817 1778 464 2,5 -233 353
10. Vel’ka Britania 1 596 356 1722 698 2,4 126 342
Slovensko 218 349 1 040 000 1,4 821 651
Ceska republika 596 774 1344 182 1,9 747 408
Spolu vSetky krajiny 47046368 |72105435 |17,1 25 059 067

Pramen: IOMVM. 2016. 2016 Productionstatistics. [online]

'0ICA. 2016. 2016 Productionstatistics. [online]

170




m .’ GLOBALNE EXISTENCIALNE RIZIKA + 2020+ GLOBAL EXISTENTIAL RISKS
Zbornik z X. medzinarodnej vedeckej konferencie, 10. september 2020, Bratislava

Proceedings of the 10th International Conference, September 10, 2020, Bratislava, Slovak Republic

Bratislava: $5ZP, Edition ESE-53, ISBN 978-80-973460-4-1

Automobilovy priemysel patri do odvetvia spracovatel'ského priemyslu a jeho hlavnou
¢innost'ou je vyvoj, vyroba a predaj motorovych vozidiel. Do tohto odvetvia su okrem vyrobcov
vozidiel zahrnuté aj vSetky subdodavatel'ské podniky. Vyroba automobilového priemyslu je tzko
napojena aj na vyrobu dalSich priemyselnych odvetvi, ako napriklad na produkciu sklarskeho,
textilného, hutnickeho alebo elektrotechnického priemyslu. Pre slovenskil ekonomiku je automobilovy
priemysel jednym z najdoleZitejSich sektorov, ktory silne ovplyviiuje slovensku ekonomiku a zaroven
vykazuje vysoku zavislost na ekonomickom stave krajiny.V poslednom obdobi je tento odbor
charakterizovany predovsetkym znizovanim spotreby pohonnych hmét a emisii CO,, ¢o sa v konecnej
produkcii prejavuje niz§im objemom motorov, znizovanim hmotnosti karosérii a d’al§imi technickymi
Gipravami v oblasti spalovania. Dal§im stéasnym trendom automobilového priemyslu st vozidla na
alternativne pohony, ¢i uz st to hybridné vozidla, pre ktorych pohon sluzia elektromotory, doplnené
klasickymi spalovacimi motormi, alebo vozidla, ktoré su prevadzkované na Cisto elektricky pohon.
Velky doraz je kladeny, ako na ekologickt prevadzku vozidiel, tak aj na ekologicky priebeh vyroby a
na moznu recyklovatel'nost’ vozidiel.

Svetovy automobilovy priemysel tak celi obrovskym technologickym vyzvam, ako je ochrana
klimy, elektrickd mobilita a digitalizacia, ktoré menia toto odvetvie priemyslu viac ako kedykol'vek
predtym.”

Automobilovy priemysel v sicasnosti vyzaduje nielen vysoké investicie do vyskumu a vyvoja
a do novych technolodgii, ale pozaduje najdeniec novej rovnovahy medzi ochranou Kklimy,
hospodarskym rozvojom a zamestnanostou.

Automobilovy priemysel je rastovym odvetvim, ktorého celosvetova produkcia dosiahla v
roku 2018 medziroéné zvysenie o 3 %, ¢o predstavovalo vyrobu 97,3 miliona motorovych vozidiel a
pri tejto Grovni produkcie bolo v odvetvi zamestnanych viac ako 9 miliénov l'udi.’
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Obrazok 1 Svetova produkcia motorovych vozidiel v roku 2018
Zdroj: Spracované podla ZAP SR (2020).

Odvetvie automobilového priemyslu ma v SR dlhoro¢nt tradiciu, patri medzi kIi¢ové
priemyselné odvetvia, prispieva k tvorbe HDP a podiela sa na inovativnom vyvoji a vyskume, ¢im
napomaha k rozvoju celej spolo¢nosti. Slovenskej ekonomike sa v poslednych rokoch darilo, podla
medziroéného ukazovatele rastu HDP patrila k najrychlejsie rastacim krajinam EU. Ku koncu roka

’ISGRO, M. (2018). Howimportantisinnovationfortheautomotive and machineryindustries? Emag. 2018. Dostupné na:
https://www.emag.com /blog/en/what-does-innovation-mean-for-the-automotive-industry/

*Markus 1., 2018. Howimportantisinnovationfortheautomotive and machineryindustries? Dostupné na:
https://www.emag.com/ blog/en/what-does-innovation-mean-for-the-automotive-industry/
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2019 vykazovala slovenska ekonomika medziro¢ny rast HDP 4,4 %. Rozhodujuci podiel na tomto
raste mal podla poslednych dat spracovatel'sky priemysel, a to predovSetkym odvetvie
automobilového priemyslu. Zavislost' slovenského hospodarstva a ekonomiky na automobilovom
priemysle je tak nespornd. Trzby podnikov posobiacich v tomto odvetvi priemyslu rastu s poc¢tom
vyrobenych vozidiel, vyznamne podiel'a na vyvoze SR, zamestnava desat’tisice pracovnikov a patri
medzi odbory, ktoré poskytuju svojim zamestnancom nadpriemerné mzdy. Predaj novych aut v EU sa
vSak za osem mesiacov tohto roka znizila o 32 %, v auguste klesol 0 18,9 % a v juli 0 5,7 %.

Prepad trhu sa pocas letnych mesiacov spomalil, ¢o naznacuje, ze odvetvie sa postupne
zotavuje z koronakrizy.
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Obrazok 2 Koronakrizovy prepad odbytu dut v EU sa v lete zmiernil
Zdroj: Spracované podla ACEA (2020)

Aj napriek tomuto nepriaznivému vyvoju posobi v stasnosti na nasom uzemi velka
koncentracia podnikov automobilovej vyroby, dizajnu, vyskumu a vyvoja. NajdolezitejSie podniky
automobilového priemyslu zobrazuje nasledujuci obrazok 3.
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Obrazok 3 Mapa dodavatelov automobilového priemyslu a troch sidliacich najvécsich automobiliek
Zdroj: Spracované podla OKBA.sk
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Objem produkcie automobilového priemyslu vykazoval v poslednom obdobi rastuci trend.
Rok 2019 bol jednym z najispeS$nejSich rokov tohto priemyselného odvetvia. Podl'a ZdruZenia
automobilového priemyslu, ktoré mapuje situaciu slovenského automobilového priemyslu, bolo v
tomto roku vyrobené 1 421 324 kusov motorovych vozidiel, ¢o znamenalo 3,3 % medziro¢ny néarast
produkcie. Posledné zverejnené Udaje tykajuce sa roku 2020 ukazuju d’al§i medziroény ndrast
produkcie o 1,7 %. Dosiahnuty objem produkcie radi SR na popredné miesta v Europe medzi
najvacsich vyrobcov motorovych vozidiel a zaroven ju robi najvac¢sim vyrobcom osobnych vozidiel v
regione strednej a vychodnej Eurdpy.
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Obrazok 4 Vyroba vozidiel za uplynulé roky s vyhladom na rok 2020
Zdroj: Spracované podla ZAP SR (2020)

Extenzivny rast automobilového priemysluma dopad aj na znecistovani Zivotného prostredia.
Vysledkom znecistovania zivotného prostredia je vplyv na klimatické zmeny, zvySovanie priemernej
teploty oceanov, topenie l'adovcov a zvédcSovanie ozoénovej diery. Jednym z moznych pristupov
minimalizovania narastajlicich emisii je oblast’ elektrifikacie automobilov.

2. Elektromobilita

Elektromobilita predstavuje prileZitost pre zachovanie, pripadne zmiernenie ekologickych
dopadov vyroby automobilov.V sucasnosti sa na celom svete za deni spotrebuje priblizne 100 miliénov
barelov ropy. Najvicsi podiel na spotrebe tohto mnozstva ropy predstavuje sektor dopravy. Na cestach
sa spotrebtiva az 49,87% z celkovej produkcie ropy, o predstavuje hodnotu priblizne 50 miliéonov
barelov ropy denne.*

Osobné automobilysa podiel'aju na spotrebe ropy na trovni 27% co predstavuje 27 milionov
barelov ropy denne. S prichodom elektromobilov za¢inaji vznikat’ aj prvé predikcie mozného vyvoja
a dopadu na spotrebu ropy. Ropné spolo¢nosti by podl'a predikcie mali do roku 2030 udrziavat’ objem
tazby ropy. ZniZenie dopytu po rope by sa malo dostavit' az od roku 2035, kedy by mala zacat
produkcia postupne klesat. Do roku 2050 by sa na zaklade predikcii mohol dopyt po rope z hl'adiska
dopravy znizit az o viac ako 50% na priblizne 10 miliénov barelov ropy za de.” Podmienkou aby sa
tato predikcia uskutocnila je nahradenie vozidiel so spalovacim motorom vozidlami s elektrickym
pohonom. V globalnom meradle dochadza k vyznamnym zmenam aj v technoldgiach cestnej dopravy.

Stara technologia automobilov pohananych spalovacim motorom nie je kompatibilna s
nevyhnutnostou dekarbonizacie svetového hospodarstva. Vyzaduji sa nové dopravné technologie,
ktoré su efektivne z hl'adiska uhlika, a elektrifikicia je najvyznamnejSou alternativnou moznostou,

*STATISTA. 2020. Distribution of oildemand in the OECD in 2018, by sector*. [online]
SENERGYPOLICY. 2018. Electric vehicles and theirimpact on oildemand: whyforecastsdiffer. [online]
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najmi za predpokladu, ze dojde aj k dekarbonizacii vyroby elektriny. S prechodom na elektricky
pohon a dekarbonizaciu dopravy stvisi pojem elektromobilita.’

Elektromobilita je komplexny jav, ktory zahria technologicky rozvoj, tvorbu politiky, inovacie,
nové obchodné modely, nové jazdné navyky a nové prepojenia medzi priemyselnymi odvetviami.
Dammenhain a Ulmer’poukazuji na to, e prechod automobilového priemyslu smerom k
elektromobility vytvara nové strategické partnerstvapresahujuce hranice automobilového
priemyslu.Ekosystém elektronickej mobility zahima vyrobcov vozidiel, ich dodavatelov, elektrické
vozidla, poskytovatelov IT, dodavatelov technologii pre e-mobilitu, poskytovatelov e-mobility,
verejny sektor, verejné sluzby, distribitorov a operatorov nabijacej siete.Vysledkom je, Ze tradi¢ni
hra¢i v automobilovom priemysle st nuateni vytvarat nové spojenectva so spolo¢nostami v
rozvijajucich sa odvetviach. Elektromobilita vSak riesi iba niektoré problémy spojené so sucasnym
systémom cestnej dopravy.

Globalne trendy smerom k urbanizacii, najma v rychlo sa rozvijajucich krajinach, su spojené so
zvySenym pretazenim mestskej dopravy a imrtiami na cestach. Aj ked’ elektromobilita ponuka prisl'ub
v oblasti znizovania vyfukovych emisii a zniZzovania zavislosti niektorych krajin od geopoliticky
citlivych zdrojov, ako je ropa, neriesi problémy suvisiace s inymi zdrojmi, ako si materialy a vzacne
kovy, ktoré sa pouzivaju vo vozidlach. Pri rieSeni tychto problémov budu hrat’ vyznamnu ulohu
inovacie v oblasti vytvorenia udrzate'ného dopravného systému.

3. Rozvoj elektromobility

Vlada Slovenskej republiky pre podporu a rozvoj elektromobilov schvalila dia 13. 3. 2019 ak¢ény
plan rozvoja elektromobility, ktory definuje 15 opatreni. ®

Dokument pozostava z péitnastich opatreni:

Zahrnutie témy elektromobility do vSetkych relevantnych stratégii a politik Statu.

Kontinuita priamej podpory na pouzivanie nizkoemisnych vozidiel.

Dlhodoby finanény mechanizmus na podporu rozvoja nabijacej infrastruktary.

Podpora vyskumu, vyvoja a vyroby batérii.

Informacna kampan.

Realizacia pravneho, technického a obchodného prostredia pre elektromobilitu v SR.

Zrychlené odpisy elektromobilov a nabijacich stanic pre elektrické vozidla.

Uplatiiovanie principov zelené¢ho verejného obstaravania pri ndkupe motorovych vozidiel.

Odlisitelné oznacenie elektrickych vozidiel.

10. Vyuzivanie vyhradenych jazdnych pruhov elektrickymi vozidlami.

11. Nizkoemisné zony.

12. Zjednodusenie administrativneho procesu pri vystavbe nabijacej infrastruktary,

13. Legislativne zavedenie povinnosti budovat’ nabijaciu infraStruktiru pri vystavbe novych
parkovacich miest.

14. Instalacia nabijacej stanice na parkoviskach Statnych institacii.

15. Prispdsobenie elektrotechnickej kvalifikacie pre vyrobu a servis elektrickych vozidiel.

WRXNAN B WD =

Opatrenia sa zameriavaju na podporu vyroby a spotreby nizkoemisnych vozidiel, d’alej na
rozvoj nabijacej infrastruktiry potrebnej na prevadzku elektromobilov a v motiva¢ni podpory pre
spotrebitel’a.

SALTENBURG, T. - SCHAMP, E. W. - CHAUDHARY, A. 2015. Theemergence of electromobility:
Comparingtechnologicalpathways in France, Germany, China and India.

"ULMER, T. - DAMMENHAIN, T. 2017. Managingthe change to e-mobility. [online]. s. 1.

SURAD VLADY SR. 2019. Navrh Akéného pldanu rozvoja elektromobility v Slovenskej republike.[online]
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Akény plan v prvom opatreni sa koncentruje na implementovanie elektromobility do
strategickych oblasti a politik Statu.

Buduci vyvoj elektromobility determinuje, ako prilezitost ekonomického rastu, rozvoj
inovacii v oblasti automobilového priemyslu s postupnym prechodom na produkciu elektrickych
vozidiel, otvorenie novych vyrobnych liniek produkujicich potrebné suciastky pre elektromobily,
vyrobu elektrickych batérii, ale aj vyskum v oblasti bezpecnej likvidacie pouzivanych litiovych batérii.
Toto opatreniec ma za tlohu vytvorit’ prijatelné podmienky v oblasti vyroby a zabezpecit' dostato¢ne
kvalifikovant pracovnu silu na prichod elektromobilov. Medzi parcialne ciele méZeme zaradit’ rozvoj
infrastruktiry, nabijacich stanic a vyskum moznych alternativnych vyvojov vyroby elektrickej energie
pre tento druh vozidiel.

V druhom opatreni sa zameriava na podporu pouZzivania nizkoemisnych vozidiel. Na tzemi
Slovenskej republiky sa s podporou na nakup elektrického bezemisného vozidla zacalo uz v roku
2016, kedy prebichal pilotny projekt podpory elektromobilov. Za obdobie dvoch rokov do roku 2018
vyuzilo tuto formu podpory spolu 831 Ziadatel'ov.

Mnozstvo registrovanych elektrickych automobilov v roku 2017 narastlo o takmer 350%, na
hodnotu 617ks. V roku 2019 bol prijaty novy projekt podpory kupy elektromobilu v podobe dotacie.
Ciel'om tohto projektu bolo zvysSenie poctu registrovanych elektromobilov, rozvoj infrastruktiry, ale aj
investicie do vyskumu a vyvoja potrebnych komponentov pre elektromobily.Suma vyclenena na
motivovanie kupy elektromobilu predstavovala spolu 6 miliénov eur.

V tretom opatreni sa akény plan rozvoja elektromobility venuje podpore nabijacej
infrastruktiry. Tuto oblast’ zabezpecuji predovsetkym samospravy, mestd, obce animi zriadené
organizacie. Pre podporu rozvoja a vystavby nabijacej infrastruktury vlada vyc¢lenila financie vo vyske
jedného miliona eur.

Ciel'om podpory nabijacej infrastruktiry je prepojenie dopravnych uzlov v ramci Eurdpskej
unie a priprava vhodného rozlozenia nabijacich stanic sich naslednou inStalaciou. V tomto smere
treba tiez brat ohlad na zauzivané Standardy z hladiska elektrickych pripojok pre rozne typy
elektrickych vozidiel a rychlost, respektive vykon nabijacej stanice.

O dotaciu na vystavbu elektrickej nabijacej stanice mézu na Slovensku ziadat’ samospravy,
mesta, obce, ale aj podnikatelia, kde maximalna vyska dotacie na vystavbu nabijacej stanice
predstavuje 20 000 eur. Podmienkou pre realizaciu projektu vystavby nabijacej stanice je 5%
spolufinancovanie zo strany podnikatel'a, pripadne samosprav miest a obci.

Z dlhodobého hladiska je pre podporu rozvoja elektromobility potrebné vyuzivanie finanénych
prostriedkov Strukturalnych fondov Eurdpskej tnie prostrednictvom opera¢ného programu integrovana
infrastruktira, ktory je primarne urc¢eny na budovanie a rozvoj sicte dopravy.
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Obrazok 65Mapa nabijacich stanic na Slovensku v roku 2021
Prameii: NABKY.SK. 2020. Mapa nabijacich stanic na Slovensku. [online]

Stanice ozna¢ené Cervenou farbou maju vlastnosti rychlonabijacej stanice s vystupnym
pradom 44kW a viac. Modré stanice, respektive bledo modré, predstavuju stanice s vystupnym
pradom 22kW a menej a prinasaji so sebou dlhsiu dobu potrebnll na nabitie elektrického vozidla.
Cierne nabijacie stanice patria medzi doposial’ najrychlejsie s vystupnym pridom cez 100kW, &o
vyrazne znizuje dobu potrebni na dobitie batérie. Zaujimavé je aj porovnanie nabijacej infrastruktiry
s rokom 2016, kedy na Slovensko postupne zacali prichadzat’ prvé elektromobily.
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Obrazok 6 Mapa nabijacich stanic na Slovensku v roku 2016
Pramen: BAKSA, J. 2016. Nabijacie stanice na Slovensku, v Cesku a Europe.[online]

V roku 2016 bolo na Slovensku v prevadzke priblizne 50 verejne dostupnych nabijacich stanic
uréenych primarne pre elektromobily. Pre porovnanie dnes si na Slovensku moézeme elektromobil
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nabit’ uz v 507 nabijacich staniciach. Toto ¢islo vSak neustale rastie, Co prinasa stale lepSie podmienky
pre uzivatelov elektrickych vozidiel. ’

Z predikcie, ktora sa nachadza v dokumente akéného planu rozvoja elektromobilov na
Slovensku vyplyva, Ze do roku 2025 bude Slovensko pokryvat’ viac ako 1 500 nabijacich stanic.'’
Stvrtym opatrenim akéného planu je podpora vyskumu, vyvoja a naslednej vyroby batériovych
¢lankov uréenych pre elektromobily. Cielom tohto opatrenia je podporit komplexny retazec
zivotnosti batérii od ich vyroby cez ich pouzivanie a v konecnom désledku zabezpecit' ich Setrnu
likvidaciu s ohl'adom na ¢o najmensiu environmentalnu stopu. V tejto oblasti sa kladie doraz najmé na
environmentalne zataZzenie vyrabanych elektrickych batérii, ktoré vo velkej miere obsahuju vzacne
chemické zlozky. Tieto zlozky sa mdzu pri neopatrnom pouZzivani, pripadne likvidacii dostat’ do
zivotného prostredia a ohrozit’ zdroje pitnej vody, podu alebo zivocisnu zver.

Na Slovensku v sucasnosti planuje vyrobu batérii pre elektromobily za¢at’ spolo¢nost’ InoBat,

ktora nedavno predstavila prototyp batérie s funkciou predlzeného dojazdu elektromobilu zhruba
o jednu pitinu. Spolo¢nost’ InoBat planuje na Slovensku zacat' s hromadnou produkciou batérii na
konci roku 2021. Nova vyrobna hala zaoberajtica sa vyrobu akumulatorov pre elektromobily by mala
vzniknut’ v oblasti pri Voderadoch na zapadnom Slovensku. Spo¢iatku by mala spolo¢nost’ priniest’ na
zapadné Slovensko 150 pracovnych miest. Do roku 2024 vsak spolo¢nost planuje expanziu.
Investovat’ do rozsirenia vyroby chce az jednu miliardu eur a ma v plane zamestnavat’ 1 500 l'udi.
Prvotna investicia predstavuje sumu sto milionov, kde vlada Slovenskej republiky planuje prilozit
pomocnt ruku s piatimi milionmi eur.'' Zaujimavostou je, Ze tato inteligentna batéria na rozdiel od jej
sucasnych konkurentov, nie je prili§ zavisla na kobalte, ktory je pre Zivotné prostredie najkritickejSim
prvkom. Navyse spolo¢nost’ InoBat na europsky trh prinesie aj moznost’ recyklacie tohto druhu batérii,
pri ktorom sa bude dat’ znovu vyuzit' vel'ké mnozZstvo zrecyklovanych batérii na vyrobu novych
akumulatorov. Proces recyklacie by taktiez podla spolo¢nosti mal minimalizovat emisie CO2
a priniest’ spit’ do vyroby mnoZstvo vzacnych materidlov z povodnych batérii. >
Piate opatrenie akéného planu rozvoja elektromobility je zamerané na informaéni kampan. Cielom
kampane je oslovit' ¢o najviac potencidlnych zaujemcov o elektromobil, ako aj laicka verejnost’,
firemny sektor, verejni spravu a podnikatelov. Informacna kampan by mala viest' k narastu poctu
zdujemcov o elektromobil, pripadne o plug-in hybridné vozidlo. Siestym bodom je realizacia
pravneho, technického a obchodného prostredia pre elektromobilitu v Slovenskej republike.
Tento bod sa vo velkej miere opiera o hodnotenie plnenie navrhnutych ciel'ov z dokumentu, ktory sa
zaobera rozvojom trhu s alternativnymi palivami. V tomto smere prichod elektromobilov jednoznaéne
ovplyvnil vyvoj trhu alternativnych paliv a poukazal, Ze s elektromobilmi treba po¢itat’ pri planovani
d’alsich stratégii v oblasti automobilovej dopravy.

Akeny plén rozvoja elektromobility na Slovensku v siedmom opatreni je zamerany na zrychlené
odpisovanie elektrickych vozidiel u podnikatel'skych subjektov, ale aj nabijacich stanic. Co sa tyka
doby odpisovania, elektromobil v sucasnosti stale spada pod klasickii odpisovt triedu ako osobny
automobil. Doba odpisovania v prvej skupine pre osobné automobily predstavuje 4 roky. Pri
elektromobiloch chce ministerstvo prist’ s novou odpisovou triedou s dobou odpisovania 2 rokov.

Pri nabijacich staniciach je situacia trochu ina, tie v sti¢asnosti spadaju do odpisovej triedy 2
alebo 3, ¢o predstavuje dobu odpisovania 6, respektive 8 rokov." Pre tieto odpisové skupiny je viak
moznost’ uplatnit’ zrychlené odpisovanie. Zrychlena forma odpisovania jednozna¢ne mdze priniest’ do
podnikatel’ského prostredia va¢si zaujem o nakup elektromobilu a nasledne budovanie infrastruktary.
Zvyhodnené odpisovanie elektromobilov a nabijacich stanic sa v koneCnom désledku premietne na
zelenSom spdsobe dopravy, ale aj v Statnom rozpocte.

Osme opatrenie prind$a nové postupypri verejnom obstardvani. Na Slovensku za rok 2017
predstavoval objem financii vynalozenych na verejné obstaravanie hodnotu priblizne 4 miliardy eur.

’HUDEC, M. 2021. Elektromobilov aj nabijacich stanic je na Slovensku stale mdlo.[online]

""URAD VLADY SR. 2019. Navrh Akcného planu rozvoja elektromobility v Slovenskej republike.[online]
"ANDACKY, 1. 2020. Pit milionov od $tdtu, gigafabrika na vychode. Kto stoji za InoBat Auto?[online]
POTOCAR, R. 2020. Slovensky vyrobca batérii pre elektromobily bude svoje batérie aj recyklovat. [online]
BURAD VLADY SR. 2019. Navrh Akcného planu rozvoja elektromobility v Slovenskej republike.[online]
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Tato suma v danom roku tvorila 4,7% HDP krajiny. Len zhruba 3,5% z celkovych vynaloZenych
financii na verejné obstaravanie bol viak vyuzity na zelené verejné obstaravanie. '*

Pri procese obstaravania sa verejné organy snazia dohl'adat’ a zaobstarat’ najmé tovary, sluzby
a prace s minimalnym vyslednym vplyvom na Zivotné prostredie. Na Slovensku je zatial zelené
verejné obstaravanie len dobrovolnym nastrojom verejného obstaravania. Zelené verejné obstaravanie
v sii¢asnosti nie je na uzemi nadej krajiny podmienené zikonom. Casto sa vSak zelené verejné
obstaravanie diskutuje najmd na uUrovni samosprav, miest aobci. V pripadoch miest a obci sa
mnohokrat diskutuje o obstaravani predovSetkym energeticky a environmentalne Setrnych
moznostiach obstarania &i uz produktov, ale aj sluZieb."’Vysledkom by mala byt minimalizacia
znecdistenia Zivotného prostredia, Setrenie spotreby energie a vodnych zdrojov.

V poradi deviaty bod akéného planu rozvoja elektromobility sa dotyka farebného rozliSenia
evidenénych znaciek vozidiel s elektricky pohananym motorom od vozidiel so spalovacim motorom.
Akeny plan rozvoja elektromobility prijaty na uzemi Slovenska upravuje Specifickost’ pouzivanych
evidenénych tabuliek pri elektromobiloch a plug-in hybridnych vozidlach. Tabulku priradena
k vozidlu s elektrickym pohonom bude po novom mozno rozlisit’ na zéklade farebného vyhotovenia.
Takato tabul’ka bude obsahovat’ na pozadi miesto klasickej bielej farby Specifickt zeleno-modra farbu
s tym, Ze pouzité znaky v tejto tabul’ke ostantl prakticky nezmenené od originalnych bielych tabuliek.
Takto jednoducho opticky odliSiteIné oznaCenie ma priniest’ jednoznacné rozliSenie elektrickych
vozidiel od vozidiel so spal’ovacim motorom.

Z dokumentu akéného planu tiez vyplyva, ze tymto sposobom odliSenia chce ministerstvo
pomoct’ marketingu a propagacii elektrickych automobilov na cestach z dévodu, ze niektori kupujuci
mézu povazovat tato odlisnost’ ako exkluzivitu, respektive pridani hodnotu, ¢o mdze viest
k prehibeniu pocitu potreby daného produktu na strane potencialneho zaujemcu.

Takto oznacované vozidla budii mat’ aj r6zne vynimky v prostredi dopravy. Elektromobily so
zelenymi tabul’kami budi mat’ umoZneny vstup do nizkoemisnych zon prevazne v husto osidlenych
aglomeratoch.'®

V mestach s vel'kou hustotou obyvatel'stva ¢asto dochadza k enormnému znecisteniu ovzdusia
— smogu, za ktorym prevazne stoja automobily so spalovacim motorom. Tomuto faktu nezabratuje
ani skuto¢nost’, ze Europska tnia neustale tla¢i na producentov automobilov aby neustale zniZovali
vyprodukované emisie do ovzdu$ia pri automobiloch so spalovacimi dieselovymi a benzinovymi
motormi.

V sucasnosti niektoré krajiny v Eurdpe uz maju takéto nizkoemisné zony vytycené.

Prevazne tak robia v centrach vyspelych velkych miest, historickych oblastiach, ale aj
v oblastiach vyzadujucich ticho, pripadne znizenie Sirenia vibracii. Na Slovensku v sicasnosti
nizkoemisné zoény nemame. V budicnosti by sa tak mohlo stat’ a po vzore susednych eurdpskych
krajin zaviest’ takéto zony najma v ochrannych zdénach, pri prirodnych pamiatkach a v centrach miest
s hustou dopravnou situaciou

Desiate a jedenasteopatrenie nadvdzuje na opatrenie predchadzajuceho bodu, ktory sa tyka
Specifického oznaCovania elektromobilov za pomoci zeleno-modrej tabulky evidencie vozidla.
Desiaty bod hovori 0 moznosti vyuzivania vyhradenych jazdnych pruhov elektromobilmi. Jedenaste
opatrenie sa bliz§ie pozerd na nizkoemisné zony. Tieto oblasti vytvaraju priaznivé podmienky na
podporu elektrickej mobility aj v oblasti ponukanych sluzieb na trhu. Medzi tieto sluzby mozeme
zaradit’ napriklad taxi sluzby, ale aj zdiel'ané dopravné prostriedky pohanané vylucne elektrickou
energiou. Pouzivanim elektrickej formy prepravy napomahame redukovat’ vyprodukované emisie,
ktoré sa pocas pouZzivania motorovych typov vozidiel dostavaju do ovzdusia. Zelensia forma dopravy
a vytvorenie bezimisnych zén ma vo velkych aglomeratoch za nasledok CistejSie ovzdusie, mensi
podiel exhalatov vo vzduchu, zniZenie hluku produkovaného motorovymi vozidlami, znizenie otrasov,
vibracii a v neposlednom rade vplyv na zdravie obyvatelov.

“MINZP. 2019. Koncepcia rozvoja a realizdcie zeleného verejného obstardvania v Slovenskej republike.
[online]
16" URAD VLADY SR. 2019. Ndavrh Akcného planu rozvoja elektromobility v Slovenskej republike.[online]
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Dvanasty bod zohladnuje sucasni komplikovanu situdciu potrebnych administrativnych

procesov pri vystavbe nabijacej infraStruktiry na Slovensku. Dokument akéného planu rozvoja
elektromobility upravuje priebeh potrebnych vybavovacich ukonov pri vystavbe novych nabijacich
stanic. Z akéného planu rozvoja elektromobility vychadza, Zze stavebny suhlas na vystavbu nabijacich
stanic bude schvalovany priamo prisluSnou obcou, v ktorej Gizemi sa planuje vybudovat’ nabijacia
stanica. Jednou z moznosti je budovanie novych stavieb, parkovacich ploch, Cerpacich stanic, pri
ktorych je zdujem vystavat’ taktiez nabijaciu jednotku pre elektromobily. V tomto pripade je potrebné
stanovisko obce a rozhodnutie o stavebnom zamere.
Druhou moznost'ou je doplnit’ uz existujuce parkovisko, ¢erpaciu stanicu, pripadne stavbu o moznost’
dobijania elektrického vozidla prostrednictvom nabijacej stanice. Tretou moZnost'ou je aj inStalacia
nabijacich stanic za predpokladu vyuzitia uz existujiicich stipov verejného osvetlenia, trakéného
vedenia ainych zdrojov elektrickej energie. Pri tychto postupoch bude postatovat len vydané
rozhodnutie o stavebnom stihlase zo strany obce. Ciel'om opatrenia je navysit’ po¢et nabijacich stanic
a tym zefektivnit' rozvijajucu sa elektromobilovil dopravu. Tento krok ma viest’ taktiez k navySeniu
podielu elektromobilov na slovenskych cestach.

Trinasty opatrenie sa tyka povinnosti rozvoja elektrickej nabijacej infrastruktary pri vystavbe
novych parkovacich miest. Pri kazdom novo vystavanom parkovisku bude treba pocitat’ s nabijacim
stojanom pre elektromobily a tiez pripravenym podkladom trubkovych rozvodov pre elektrické kable
na pripadnu neskorSiu moznost' inStalacie nabijacej stanice sliziacu elektrickym vozidlam. Toto
opatrenie sa ma tykat’ parkovisk aj pri obytnych a neobytnych stavbach, kde pocet parkovacich miest
presiahne 10 boxov. Pri vystavbe novych bytovych domov sa povinnost’ zabezpecit’ vhodnu nabijaciu
infrastruktiru uplatituje na vSetky postavené parkovacie miesta. V pripade rekonstrukcie nebytovych
a bytovych budov pripada povinnost’ zabezpec€it’ nabijaciu stanicu iba za okolnosti, Ze sa planuje aj
rekonstrukcia parkoviska alebo elektrickej infrastruktary parkoviska ¢i budovy.

Strnaste opatrenie sa zameriava na povinnost’ rozvoja nabijacich stanic aj na parkovacich
miestach pri Statnych institGciach. Toto opatrenie nepredstavuje pre Statne inStiticie povinnost.
Predklada sa ako odporucacie, pre motivovanie d’alSich subjektov na trhu pri vystavbe nabijacej
elektrickej infrastruktury.

Ulohou je analyzovat’ sGiéasny stav s nabijacimi stanicami v pripade §tatnych institacii, v akom stave
sa nachadza ich nabijacia infrastruktira.

Analyza poukazuje na pripravenost ministerstiev a inych Statnych organov pre prichadzajucu dobu
elektrickych vozidiel. Nabijacie stanice pri tychto budovach su pripravené pre pozitie verejnostou,
vylu¢ne na nabijanie elektrickych automobilov.

Posledné pétnasteopatrenie sa koncentruje na zvySenll pozornost’ pri praci s elektrickymi
vozidlami, ktoré si vyzaduju Specifické pracovné postupy. Pracovné postupy bude neskédr potrebné
vyuzivat na urovni vyroby i servisu tychto vozidiel. Na Slovensku je v sucasnosti obrovsky
nedostatok kvalifikovanej pracovnej sily, ktora by bola schopna zabezpeCovat vyrobu nielen
elektromobilov, ale aj automobilov. Toto moZe mat’ za nasledok aj sucasne nastaveny vzdelavaci
systém, kde vel’ké mnozstvo Studentov neprejavuje zaujem o technické zameranie. Rozdielom oproti
praci s vozidlami so spalovacim motorom st pouzité rozlicné materialy, Struktira spracovania a pod.
Stat ma tymto bodom v plane podporit vzdelanie na urovni stredodkoldkov a vysokogkolakov
a vytvorit nové druhy smerovania zameriavajuce sa predovSetkym na vyvoj, vyrobu a servis
elektromobilov a ich stcasti.'’

Zaver

Podmienky a poziadavky trhového prostredia 21. storoCia sa neustidle menia. Trh dobyvaji
nové technologie, podnik je nuteny trhovymi celosvetovymi podmienkami rychlo vyvijat' vlastné
produkty, odlisit’ sa od konkurencie, a to vSetko za vytvaranie novych legislativnych predpisov.
Vsetko je sprevadzané narastom produktivity a efektivity nakladov a prave neustile inovovanie
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umoziuje podniku dosiahnut’ priaznivé postavenie na trhu oproti konkurencnym podnikom. Inovacie
st determinované globalizaciou hned’ niekol’kymi sp6sobmi, a to rastom medzinarodnej konkurenénej
sut'aze, rozSirujucim sa tokom sluzieb, statkov aj informacii cez hranice jednotlivych krajin. Na druhe;j
strane vSak zakaznik dosiahne uzitok prave vd’aka inovaciam v podobe napr. zvySeného komfortu,
zabavy, imidzu, v jednoduchosti produktu alebo sluzby, ohladuplnosti vo¢i zivotnému prostrediu
alebo vyhodnejsej cene.
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