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ABSTRAKT

Elektromobilita zo sebou prindsa Sancu pre zachovanie individualnej dopravy, moznosti vyuZitia
obnovitelnych zdrojov energie, znizeni hladiny hluku v mestach a radu dalsich vyhod. Na druhu
stranu je novd a doteraz nedostatocne zazita technologia je tiez zdrojom potencialnych rizik. Pozrime
sa, aké uskalia elektromobily predstavuju. Nejedna sa totiz len o rizika, ktoré hrozia pri poruche
systemov alebo domdcim majstrom ¢i persondlu v servisoch, ale aj rizikd, ktorym su v pripade nehody
vystavené zdachranné zlozky. Rozdiel od motorov na benzin ¢i naftu je v tom, Ze elektrina nie je ani
vidiet ani nezapdacha. Prvym rizikovym faktorom je nebezpecné napdtie radovo stoviek voltov. Rizika
urazu elektrickym prudom a nebezpecenstvo skratu s naslednym ohriatim dielov ¢i dokonca poziaru,
teda rizika popalenia, su nanajvys aktuadlne.

KLUCOVE SLOVA: elektromobil, riziko, poziar

ABSTRACT

Electro mobility brings with it a chance to maintain individual transport, the possibility of using
renewable energy sources, reducing noise levels in cities and a number of other benefits. On the other
hand, the new and hitherto insufficiently experienced technology is also a source of potential risks.
Let's look at the pitfalls of electric cars. This is not merely about the risks posed by fault systems or
DIY enthusiasts or staff in servicing, but also risks to which they are exposed in the event of an
accident rescue services. The difference from petrol or diesel engines is that the electricity is neither
visible nor smelly. The first risk factor is a dangerous voltage of the order of hundreds of volts. The
risks of electric shock and the risk of short circuits with subsequent heating of parts or even fire, i.e.
the risk of burns, are extremely topical.

KEY WORDS: electric car, risk, fire

UVOD

Jeden z najpodstatnejSich argumentov, ktoré maju vplyv na rozmahajucu sa elektromobilitu, je
fakt, ze v automobiloch sa ni¢ nespal’uje. To znamena, ze automobil neprodukuje emisie a spaliny, ale
teoreticky ani nevozi mimoriadne horlavy material. V praxi st vSak elektromobily podobne
nebezpeéné ako automobily so spalovacim pohonom, vo svetle nedavnych havarii, po ktorych sa
vznietili, dokonca budia dojem, Ze st ,,eSte horl'avejsie.*
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Ked sa po havarii vznieti bezny automobil, zvyc€ajne tomu nevenujeme zvysSenl pozornost’.
Ked sa vsak docitame o tom, Ze horel elektromobil a dokonca v plamenoch zahynul c¢lovek,
prirodzene sa zaéneme obavat’ o to, ¢i je koncept elektromobility bezpecny [1].

Nemecky auto motor und sport vo svojom ¢lanku uvadza, ze podla ADAC a Dekra su
vznietenia automobilov po nehode skor vynimoé¢né. Castejsie st pri¢inou poziaru prechadzajuce
technické nedostatky automobilov a nie samotny princip ich funkénosti. Stale je vSak primalo udajov
na to, aby sa vydalo konecné vyhlasenie o tom, ¢i elektrické autd horia rychlejSie alebo menej rychlo
ako ich spal'ovacie verzie [2].

Obrazok 1: Crashtest elektromobilu [7].

NARAZOVE TESTY ELEKTROMOBILOV

ADAC uz testoval niekol'ko elektrickych vozidiel pri narazovych skuskach: , Testujeme s
rychlostou narazu 64 km/h a doposial’ sme nikdy neporusili batériu. Iba pri Mitsubishi i-MiEV prislo
k poskodeniu krytu akumulatora, ale nie samotnej batérie,” uvadza ADAC pre nemecky auto motor a
Sport. Najvacsi automobilovy klub na svete k dneSku nema ziadne dokazy o tom, Ze elektrické
automobily s nachylnejsie k zapaleniu pri nehodach ako autd s nadrzami na palivo a ani pocetné
riaden¢ crashtesty v EuroNCAP neukazali, Ze by sa elektromobily v akomkol'vek rozsahu vznietili.
Friedhelm Bechtel z hasi¢ského oddelenia d’alej hovori: ,,Niektori l'udia si aj pri autdch s plynovymi
nadrzami mysleli, ze sa mdézu rychlo vznietit. Preto boli tieto vozidla zakdzané v mnohych
podzemnych garazach. Dnes vieme, Ze ani plynové vozidla nie st nachylnejSie na vznietenie. Podobny
vyvoj by sa mohol udiat’ aj v stvislosti s elektrickymi vozidlami.* Elektrické autd si minimalne
rovnako bezpecné ako tie na spalovaci pohon. Avsak o horiacich elektromobiloch ¢itame pomerne
Casto [2].

Pri testovani bo¢ného narazu a pevnosti strechy elektrické vozidla a hybridy v bezpec¢nosti
znacéne prevysuju auta so spalovacimi motormi.

ITHS a australsky NCAP podrobili narazovym skiiskam 42 hybridnych a elektrickych vozidiel
v roznych testovacich scendroch. Jednotlivé vozy su pritom vramci IIHS testov ohodnotené
znamkami dobry, priemerny, prijatelny a slaby.

Pri vSetkych scenaroch narazovych skusok, okrem priameho narazu do malej prekazky,
dosahuju elektrifikované vozidla proporcne lepsie vysledky ako ich konvenény konkurenti z rovnake;j
triedy.
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Tri elektrifikované autd pri narazovej skuske do malej prekdzky dostali znamku slabé
a d’alSich Sest’ dostalo prijateIné hodnotenie pri skaske odolnosti v pripade bo¢ného narazu. Treba
vSak poznamenat’, Ze ani v jednom pripade nedoslo k poruseniu batérie alebo naruSeniu bezpecnosti
vramci systémov pod napitim. Ani jedno vozidlo z dvandstich testovanych pritom pocas skusok
nezachvatili plamene [3].

Elektrické auta su z hladiska celkovej bezpecnosti bezpelnejSie ako spalovacie. Ked'Ze
vpredu nemaju tol'’ko materidlu a motor ako spalovacie aut, ovela lepSie v nich pri ¢elnych narazoch
funguji deformacné zony a bezpecnostné prvky. Elektromobily st vd’aka svojmu nizSiemu t'azisku
stabilnejSie, a riziko, Ze sa prevratia je ovel'a nizSie ako u aut na spal’ovaci pohon

Batéria je mechanicky chranend. Battery pack je konsStruovany tak, ze batériu je naozaj tazké
poskodit’, ale ked’ uz k tomu dojde, je dostatocne izolovana, aby pred vzplanutim poskytla ¢as na tnik.
Stadie potvrdzuju, Ze riziko fatdlnych nehdd spdsobenych poziarom je ovela vysie u aut na spalovaci
pohon, ked’Ze tie byvaju najCastejSie sposobené vzplanutim palivovej nadrze, oleja v motore, Ci
v prevodovke [4].

ELEKTROMOBILITA A POZIARNA BEZPECNOST STAVIEB

Elektromobilita vydatne podporovana S$tatnymi organmi ma nielen jeden vazny, zatial
nevyrieSeny problém. Od 10. 3. 2020 nadobudne u¢innost’ novela zakona ¢. 555/2005 Z. z. o
energetickej hospodarnosti budov a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich
predpisov, ktord v § 8a zavadza povinnost v novych a vyznamne obnovovanych bytovych aj
nebytovych budovach zabezpecit’ rozvody pre elektrické kable na inStalaciu nabijacich stanic a zriadit’
nabijacie stanice vo vztahu k poctu parkovacich miest v tychto budovach.

Vaznym problémom su vSak chybajuce poziadavky na poziarnu bezpecnost stavieb, v ktorych
sa nachadzaji povinné parkovacie miesta pre elektromobily a nabijacie stanice pre elektromobily. Kto
pozna problematiku nebezpecenstva vzniku poziaru a zlozitého hasenia poziaru elektromobilov na
cestaich (v exteriéri), musi jednoznacne potvrdit, ze umoZnenie pristupu -elektromobilov do
hromadnych garazi pri stiCasnych poznatkoch najmé zo zahranicia, je prinajmensom hazardom, ak nie
verejnym ohrozenim. Kym nebude globalne vyrieSena problematika zniZenia poziarneho ohrozenia a
poziarneho nebezpecenstva elektromobilov v porovnani s klasickymi automobilmi zo strany ich
vyrobcov, alebo kym nebudu stanovené presné a zodpovedajuce stavebno-technické, technologické
poziarno-bezpe€nostné opatrenia v pravnych predpisoch pre poZiarnu bezpeénost stavieb s
elektromobilmi je nevyhnutné, aby novy parlament a vlada pozastavili ucinnost’ prislusnych
ustanoveni § 8a zdkona ¢. 555/2005 Z. z.. V opacnom pripade moze byt realne ohrozené zdravie a
Zivoty obCanov, majetok a zivotné prostredie v zaujme “ochrany zivotného prostredia“, o je absurdné
a urcite protiastavné [5]

ZAVER

V sucasnej dobe neexistuje ziadny dokaz, ze auta na elektricky pohon maja vyssSiu
pravdepodobnost’ horiet’ nez vozidla so spalovacimi motormi. Poziare v elektromobiloch vSak majt
ovela dlhsi Cas rozsirenia poziaru - ak by aj zacali horiet, tak skratka pomalSie, vd’aka comu maju
pasazieri po nehode ¢as na tutek. Je to mozno vyhoda, ale aj vel’ky problém: taky akumulator méze v
dosledku pomaly narastajuceho vnutorného napitia po nehode zacat’ horiet’ aj po 72 hodinach od
incidentu. Preto musia byt havarované elektromobily uskladnované v exteriéri. Aby sa vSak takto
dramaticky poskodil akumulator, musela by byt nehoda doslova ,,na totalku“, pretoze batérie su pred
narazmi chranené uz od vyroby [2].

Elektromobil nie je len jednoducho varidciou na auto pohanané spalovacim motorom, ktoré
ma namiesto neho elektromotor(y) a palivovi nadrz nahradila batéria. Hoci je v kone¢nom doésledku
jednoduchsi, konstrukcia elektromobilu si vyZaduje rozsiahle zmeny oproti suc¢asny vozidlam a iné
opatrenia na zamedzenie rizik v pripade nehody.
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K tym hlavnym patri riziko poziaru (v krajnom pripade az vybuchu) v pripade poskodenia
batérie anebezpeCenstvo urazu od zasahu elektrickym pradom. Ten moéze pri poSkodenej
elektroinstalacii ohrozit’ nielen posadku auta, ale aj zachranarov. Batérie elektromobilov totiz pracuji
s napitim 400 az 800 voltov [6].
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