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PROJEKCNI ASPEKTY BEZPECNOSTI OSOB A MAJETKU NA LETISTI
RADOMIR SCUREK

DESIGN ASPECTS OF SAFETY OF PERSONS AND PROPERTY AT THE AIRPORT

ABSTRAKT

Cldnek se zabyvd bezpecnostnimi riziky vyplyvajicimi z projekcnich a kapacitnich omezeni letistniho
termindlu, kdy prirozend, nebo uméle vyvoland kumulace cestujicich miiZe vyvolat zmatek a paniku, ve
které Ize realizovat snadnéji neoprdvnéné vniknuti, nebo jiné protiprdvniho jedndni. Projekcni Feseni
letistniho termindlu zdvisi také na struktuie cestujicich a jejich poctu a charakteri: letisté. Cldnek se
zabyvd rovnéZ tvahou, Ze cim je vétsi kapacita letisté a vyssi pocet slotii, tim rostou ekonomické
ndklady a je vyssi riziko teroristického titoku, protoZe vétsi mnoZzstvi cestujicich a vySsi provoz zaujme
u pripadného titoku vice medii, ohrozi vice cestujicich a i pri pdchdni bézné krimindlni ¢innosti, je
vy$si pocet potencidlnich obéti a vetsi mozZnost se skryt v davu, ¢i moZnost vyuZit nepozornost
persondlu pri bezpecnostni prohlidce.

KUlicové slova: letistni hala, kapacita, sloty, protiprdvni jedndni, cestujici,

ABSTRACT

This article deals with security risks following from the design and capacity limitations on the airport
terminal, when the natural or also artificially induced accumulation of passengers may cause chaos
and panic, during which an unauthorised entry or other unlawful acts may occur more easily. The
design of airport terminal also depends on the composition of passengers and the number of them and
on the airport character. The higher is the airport capacity and the higher is the number of slots, the
higher are economic costs and the greater is the risk of terrorist attack, because a greater amount of
passengers and a rather dense traffic will draw attention of the media, endanger more passengers,
and also in the case of commission of common criminal activities the number of potential victims is
higher and a possibility to hide in a crowd is greater, there is also a possibility to utilize the
inattention of personnel in the course of security control. In view of economic aspects of airport
operation, the operators of airports and air carriers can also indirectly force security workers into
control time limits as short as possible, which may result in worker's inattention. What can be a
solution is an increase in the number of check-in workplaces of the airport and the purchase of
equipment of better quality.

Key words: airport hall, the capacity slots, infringement, passengers

Uvod

Civilni letiSt€¢ funguje jako obchodni spole¢nost, firma, kterd provozuje dlouhodobé svou
¢innost za ucelem zisku. Pfijmy letist€¢ Ize rozd€lit na piijmy z leteckych a neleteckych
¢innosti. Vétsi aktivity letiSté sebou prinaSeji také zvySené ndroky na jeho bezpe€nost. Pfi
sezonnosti letecké dopravy predstavuji neletecké Cinnosti prostiedky k celoroCnimu pokryti
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provozu letiSté a podileji se rovné€Z na pokryti bezpe€nostnich opatieni. Je nevyhodou, Ze
mnohad letiSté na zdklad¢ trzniho principu investuji do bezpecnostnich opatieni jen, co uklada
zékon a preventivni zajiSténi bezpecnosti nad rdmec zdkonem stanovené povinnosti neni pro
né nutnosti.

Ekonomika letiSté a bezpe¢nost

K ziskim z leteckych ¢innosti patii vybirdni poplatki. Na letisti se vybiraji napiiklad
pristavaci poplatky vypocitdvané z maximalni vzletové hmotnosti letadla (MTOW) v tunich
nasobené stanovenou sazbou pro letiSt€ v meéné dané zemé. Dale se vybiraji parkovaci
poplatky vypocitané z maximélni vzletové hmotnosti letadla (MTOW) v tundch, ndsobené
poctem parkovacich hodin a ddle ndsobeno stanovenou sazbou pro leti§t€¢ v méné dané zemé.
Letist¢ dale vybiraji poplatky za kazdého odbaveného cestujiciho, ktery se rovna poctu
cestujicich pro danou spole¢nost a Casovy usek ndsobeno stanovenou sazbou pro letiSté
v mén¢ dané zemé. Poplatky se vybiraji také za sluzby pti odbaveni cestujicich (obchodni
handling), zavazadel, poSty a ndkladu. Technické odbaveni letadla (technicky handling) je
pfedmétem standardni handlingové smlouvy. Pfiplaci se jen za specifické sluzby, tfeba
pozarni asistence pfi plnéni paliva, pretah letadla, nebo odmrazeni letadla v zimnim obdobi.

K neleteckym ¢innostem a tedy dalSim zdrojim piijma letisté patii prondjem budov, hangart,
skladli, ploch, opravdrenskych prostor. Déle prondjem telekomunikacnich sluZzeb
a informacniho servisu, provozovani parkovist’ a gardzi. Prondjem a ptjcovani automobili,
prondjem a provozovani ploch leti§t€¢ pro maloobchodni ¢innosti, budovani supermarketti
afetézcl na letiSti, provozovani bezcelnich obchodii a restauraci, kadetnictvi, jednacich
salonkti a sluzeb. Patii zde také pifijmy z reklam, provoz cateringové spole¢nosti,
internetovych a multimedidlnich kavéren, provoz heren a kasin a poplatky za provoz dopravy
cestujicich z méstskych center na letisté taxi spoleCnostmi, nebo hromadnou dopravou. Za
posuzovani zaméra uZivatell a vydani piipadného zdkazu realizace takového zdméru na
uzemi letiSt€ odpovidd LetiStni vybor pro bezpe€nost (neni na kazdém letisti). Riziko je nutné
sniZzovat az na takovou uroven, kdy se vydaje na sniZeni rizika stdvaji nedmérnymi ve
srovndni s piisluSnym omezenim rizika (princip ALARA).

Bezpecnost letisté v zavislosti na kapacité

Pfi vybéru potencidlnich cili pachateli protipravnich ¢inti, sehrdvd roli kapacita letisté.
Kapacita letisté je kombinaci kapacity drdhového systému a kapacity odbavovacich staveb,
tzv. termindlt. Kapacita drahového systému letiSté se vyjadiuje poctem pohybu, resp. startd
a pristani, které mohou byt bezpecn¢ vykonédny za stanovenou ¢asovou jednotku. PfihliZzeno je
k mnoha faktoriim, mezi které patii technické charakteristiky drdhového systému a jeho
vybaveni, okoli leti§té, nadmoiska vyska, provozované typy letadel, kapacita a kvalita letiStn{
sluzby fizeni letového provozu. Kapacita odbavovacich staveb (budov), oznatovand nékdy
jako propustnost je charakterizovdna mnozstvim cestujicich a ndkladu, které muze projit
letisStém za dany Casovy usek. Vyznamnou roli v propustnosti odbavovacich staveb sehrava
systém odbaveni cestujicich, zavazadel a ndkladu, ddle v propustnosti bezpecnostnich,
pasovych a celnich kontrol a poctu odletovych a ptiletovych vchodi.

V procesu plynulosti odbavovaciho procesu, ale i posouzeni miry bezpe€nostniho rizika
s cilem zabranit pretézovani kapacity letiSté se jednotlivym dopravcim ptidéluji volné letiStni
casy, tzv. sloty. Slot je definovdn jako presné stanoveny Cas (vétSinou 15 aZ 30 minutovy
interval) pro pfilet a odlet letadla. Sloty navazuji na dopliikkové sluzby na letiSti. V téchto
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Casech maji dopravci zajiSténu stojanku letadla, ale také odbavovaci prepdzky, doplnéni
paliva a dalsi servisni sluzby spojené s piiletem a odletem. Na kazdém plné koordinovaném
letisti je stanoven koordindtor letiStnich slotl. Koordinace miZe byt zajiSténa i ze strany
statnich organti. Pridélovani slotii je proces s piisnymi pravidly a podminkami. VSeobecné je
uplatiiovdno na civilnich letiStich v pfid€lovani slotii toto potadi. Nejprve je uspokojena
pravidelnd obchodni leteckd doprava, pak nepldnovand nepravidelnd obchodni letecka
doprava, nepravidelnd obchodni letecka doprava, lety vSeobecného letectvi a armédni a statni
lety. Vyznamnym prvkem je tzv. historické pravo (grandfater right), kdy se mohou ponechat
letecké spolecnosti sloty, které vyuZivala v predchédzejicim obdobi.

Kapacitni analyza za ucelem tzv. ,,slotové* koordinace letiSté se provadi zpravidla dvakrat do
roka azaméfuje se zejména na drdhovy systém letiSté, stani letadel, ndstup a vystup
cestujicich, vstupni vchody, odbavovaci prepazky, kapacité tiidirny zavazadel, oblasti vydeje
zavazadel, pasové a celni kontrole, bezpecnostni kontrole a dal§ich omezeni, jako naptiklad
kapacita sluzby fizeni letového provozu, charakteristice okoli a vlivu letiSt€¢ na Zzivotni
prostiedi a dalsi.

V ptipadg¢, Ze poptavka dopravci po slotech urCitého letisté piresdhne jejich nabidku, mize byt
letiSt€ povaZzovano za kapacitné omezené a to celkové nebo jen v urcitych mésicich, dnech a
hodindch. Nevedeni kategorizace slotll a ptretiZeni celkové kapacity letisté predstavuje znacné
bezpecnostni riziko. Z tohoto divodu, ale také s ohledem na odliSnost stupniii kapacitnich
omezeni na letiStich jednotlivych zemi byly vytvofeny kapacitni kategorie nekoordinované,
dile s pldnovanym provozem (Caste¢né koordinované) a plné koordinované. Do prvni
kategorie kapacitné¢ nekoordinovanych letist’ patii letiste, na kterych nedochazi k piekracovani
kapacitnich limiti ani ve $pickovych obdobich, hodindch a dnech. Ve druhé kategorii jsou
letisté, kde se poptdvka po slotech bliZi nabidce a v nékterych obdobich miize dochéazet
k pozadavkiim vedoucim k ptekroceni limitl a ve tieti kategorii jsou letisté, kde poptavka po
slotech trvale piekraCuje stanovené kapacitni limity a je tedy nutné piilety a odlety plné
koordinovat. Na tomto letiSti neni mozné vyfeSit tento problém ani v urCitém casovém
horizontu, napiiklad vystavbou nové drahy a novych letiStnich staveb. Tato letist€ jsou diky
silnému provozu vystavena mnohem vétsim bezpecnostnim riziklim, nez kategorie predchozi.
To zesiluje i fakt, Ze nejvetsi pocet plné koordinovanych letist’ se nachdzi v Evropé, proti
které je sméfovan zajem teroristickych skupin.

Budova termindlu jako objekt je vstupnim a vystupnim mistem daného stitu a mésta. Tento
bod je velmi intenzivné zatizen pohybem cestujicich, zboZi, technickych prostfedkl
aprocesti. Kapacita termindld musi byt dimenzovédna tak, aby zvlddla s dostatecnym
komfortem a rychlosti odlet a pfilet cestujicich vCetné aktivit jejich doprovodu. Na zdklad¢
praktickych a bezpecnostnich zkusenosti je vhodné budovu rozdé€lit do nékolika podsystémii,
ve kterych probihd v jednom, nebo obou smeérech tok cestujicich za danou dobu ve
stanoveném standardu sluZeb.

LetiStni subsystémy termindlu, mohou byt rezervodry, coZ jsou ¢ekdrny a mista, kde se
hromadi Cekajici cestujici, ddle procesory, coz jsou mista, kde jsou umistény kontrolni body
a pojitka, kterd umoziuji pohyb cestujicich (pojizdné schody, chodniky, vytahy atd.)
Rozd¢€leni letiStnich subsystém je v tabulce.
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tabulka: Rozdéleni letistnich subsystému terminalu

Rezervoary Procesory Pojitka
Bezpec¢nostni a imigraéni Bezpec¢nostni a imigraéni
kontrola kontrola
e Piiletova hala Zavazadlové karusely
a \8 Dalsi haly a mistnosti, kde Druhotné (dopliikové) haly a Chodby
) \8 dochazi ke kumulaci mistnosti Pojizdné schody
; 5 cestujicich Vytahy
\; ; Pojizdné chodniky
8 Systém pi‘epravy zavazadel
Odletova hala—prodej letenek | Piepazka prodeje letenek
e Odletova hala — odbavovaci Odbaveni cestujicich
\8 piepazky Systém odbaveni zavazedel na
% \8 Cekarny (obecn¢) odletu
5‘3 5 Mista bezpecnostni kontroly Bezpe¢nostni kontrola
‘<Zﬂ ; Mista pasové a celni kontroly Pasova a celni kontrola
8 Odletové ¢ekarny apod. Proces v odletové ¢ekarné atd.

Na procesy probihajici v termindlu ma vliv sezénnost, dny a hodiny ,,provozni Spicky*,
charakter letiSté a prevladajici typ provozu na letisti. Piikladem sezénnosti dopravy muze byt
pravé leteckd doprava. V letnim obdobi nartstd charterovych let frekvence leti atim
koncentrace cestujicich s jejich zavazadel, coz klade vyS$i ndroky na letiStni infrastrukturu.
Vliv na pocty cestujicich podle charakteru letiSt¢ mohou mit ,,Spickové dny®, zpravidla
pond¢lky, stiedy a patky, coZ se miize ménit v zavislosti na ¢asovém pdsmu pfilétavajicich a
odlétavajicich letadel. Souvisi s tim rovnéz ,,Spickové hodiny*, coz jsou Casy v pribéhu dne,
kde dochdzi ke zvyseni frekvence letd. Nejcastéji byvaji tyto ,,Spickové hodiny* rozloZeny do
rannich a odpolednich period. Tyto Casy se lisi podle konkrétniho letisté¢ a toku cestujicich
a zavazadel na nich. Tyto tzv. ,,Spicky* dané sezonou, dnem a hodinou odpovidaji nejlépe
cilim, které si kladou teroristé a extrémisté, protoze zde s nejvétsi efektivitou mohou uplatnit
svij reklamni cil dtoku.

Vyznamnym prvkem vyuZzitelnym pii pachdni protipravnich ¢ini je z pohledu pachatele
kapacita subsystému termindld. Podle této kapacity lze vytipovat kritickd mista s nejvySsi
kumulaci osob. Pfi posuzovani kapacity termindlu letiSt¢ vyuZivame k vypoctiim parametry
statické, dynamické a ustdlené kapacity. Dynamickd kapacita uddvd mnoZstvi cestujicich
prochdzejicich subsystémy termindlu za dany ¢asovy okamzik, timto Casovym okamzikem je
hodnota z4visld na provadéni operaci.

Dynamickd kapacita obsluznych zatizeni udava rychlost obslouzeni za jednotku casu. Mysli
se tim schody, pdsy, odbavovaci ptfepazky a kontrolni stanovisté. Ve Spi¢kovych hodiniach
dochdzi u téchto bodii ke zpomaleni procesu s kumulaci cestujicich, snizeni kvalit sluzeb a
tim k nervozité, coZ miiZze mit za ndsledek sniZeni pozornosti ostrahy ve snaze odbavit co
nejvetsi mnozstvi pasazéru. Tato obsluznd zafizeni jsou tak ve Spickovych hodinach vysoce
rizikovymi misty z hlediska protipravnich ¢int.

Tuto situaci Ize feSit instalaci novych zafizeni, zvySenim poctu piepazek, rozsitenim prostord,
automatizaci dkonil, zlepSenim a zkvalitnénim prace a psychické odolnosti jednotlivych
pracovniki, provaddénim vybranych operaci s piedstihem (rezervace, nebo vytisténi letenek
pfes internet).

Kombinaci statické a dynamické kapacity subsystému letiStniho termindlu ziskdvame tzv.
ustdlenou (trvalou) kapacitu subsystému. Urcuje se s jeji pomoci kapacita subsystému za
urdity &asovy usek sdodrzenim tdrovné sluZeb. Zadnd z kapacit termindlu nemusi byt
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piekrocena, pokud jsou dostatecné dimenzovéany jednotlivé subsystémy se stanovenou drovni
sluzeb. Procesy toku zavazadel a cestujicich na letisti jsou zndzornény na obrazku.

| Picdnidrazi | Terminil | Qdbavovaci plocha |
| ODLET | ——1———- e
prostiedkii + parkovini, =2 N =
pFijezd cestujicich
T T RWY+ATC
- e e . 8 E o e | o S
| PRILET |
R R
Odjezd dopravnich F N "
prostfedkii + parkovani, F
odjezd cestujicich A
A
C
C

Pti stanovovani téchto kapacit cestujicich a zavazadel jsou dnes vyuZiviany pocitacové
programy, napiiklad program ,,Drasel IV* a dalsi. Tyto programy jiZ pfi projekci letisté, ale
i v ndsledném provozu zpracovavaji promeénné jednotlivych subsystému, které se do
programi vlozi k vyhodnoceni.

Pfi posuzovani varianty napadeni s cilem dopustit se protipradvniho Cinu na letiSti se
individudln¢ identifikuji rizika jednotlivych subsystéma termindlu. Prvnim kontaktnim
mistem s letiStém se pro vétSinu cestujicich stdva subsystém parkovisté, véetn€ stanovist’ vozl
Taxi a vozti hromadné dopravy, kde jsou obsluhovani cestujici jak na odletu, tak na pfiletu.
Navic jsou zde pfitomné doprovdzejici osoby, ale i zaméstnanci, dodavatelé a subdodavatelé
letisté. V téchto prostorech, az na piipadny monitoring kamerovym systémem, nebyla jesté
provedena bezpecnostni kontrola a je zde tedy mozné bez vEtsi ndmahy instalovat vybusSny
nastrazny systém (NVS), ¢i se dopoustét jiného protizdkonného jedndni s ohledem na jiz
uvedené ,,Spickové hodiny“. Je nutné vénovat pozornost kapacitnim moZnostem téchto
parkovist, s ohledem na skutecnost, Ze ¢im vétsi je kumulace osob na mensim prostoru, tim
jsou vétsi rizika plynouci z protipravniho jednédni proti bezpecnosti letiSté. Soucasné, ale jiz
zde lze pomoci kamerovych systému a fyzické ostrahy typovat piipadné pachatele a osoby
s nestandardnim chovéanim.

Vyznamnou bezpecnostni roli v procesu odbaveni cestujictho hraje také kapacita ¢ekaren na
odbaveni a vetfejnych hal. Stanoveni proménnych kapacity je zde obtiZzné s ohledem, Ze na
nekterych letistich neni pfesné vymezeno, co je jesté veiejna hala a kde jiZ za¢ind prostor pro
odbaveni cestujicich a zavazadel. Zejména na regionalnich letiStich neni prostor vefejné haly
a mista na odbaveni zvlast vymezen. S ohledem na tato specifika se za statickou kapacitu
povazuje velikost vyckavajicich front pted odbavenim, nebo kombinace kapacity sedicich a
stojicich cestujicich ve vefejné hale pfed odbavenim. Vyznamné pro zajiSténi bezpecnosti
jsou 1 doporucené p&si vzddlenosti cestujicich. Na zdklad¢ jejich dodrzeni lze limitovat i
parametry bezpecnostnich opatieni a jejich rozsah. Pfi odbavovacim procesu musi byt postup
cestujicich rychly a pifimy. Dle mezindrodnich standardii jsou doporucené pési vzdélenosti
cestujicich od chodniku ptfed budovou k pifepdZzce obchodniho odbaveni cca 20m, od
nejvzdélengjsiho parkovisté pro auta k pfepdzce obchodniho odbaveni 300m, od prepazky
obchodniho odbaveni k nejvzdélenéjsi odletové cekarné cca 330m a od odletové cekarny
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k letadlu 50 m. To plati i u tranzitnich letd. Pokud jsou vzdélenosti vétsi je nutné zajistit
prepravu autobusy. Doporucené pési vzdalenosti na letistich jsou na obrazku.

ISOmJ

|
Obrazek: Maximalni dovolené pési vzdalenosti pro cestujici na letisti

Dal$im subsystémem jsou odbavovaci pfepazky, kde muze vznikat kumulace cestujicich
a jejich zavazadel, v tomto piipad¢ jeSté bez provedeni bezpecnostni prohlidky. Tento bod je
nejkritiCtéjsi, protoze zde se kumuluji cestujici, jejich zavazadla, doprovazejici osoby.
Zejména zde je mozné simulaci vypocist propustnost a pocet potfebnych odbavovacich
piekdzek s ohledem na pozadavek co nejkratsi fady cestujicich, resp. moznosti co nejkratsi
dobu vytvéiret kumulaci osob a zavazadel. Ve vétSim rozprostreni cestujicich a zavazadel na
vice pracovnikt letisté je také zaruka dikladnéji provedeného odbaveni a vyssi kvality sluzeb.
Statickd kapacita je ddna prostorem, kde cestujici s doprovodem vyckévaji na odbaveni a vysi
standartu komfortniho odbaveni. Dynamickd kapacita odbavovacich piepazek je zdvisld na
poctu a produktivité¢ obsluhujiciho persondlu. Na bezpecnost odbaveni ma vliv také zptisob
odbavovaciho procesu (manudlni, poloautomaticky, automaticky), charakteru odbavovanych
cestujicich (obchodnici, turisté, vojaci, atd.). Roli v rychlosti a ukdznénosti odbaveni hraje
tfid€, nez u charterovych nebo nizkondkladovych, tzv. ,,ekonomickych* leti. Roli hraje mimo
poctu také usporddani piepazek a jejich vzdéalenost od pojitek.

Nésleduje subsystém bezpecnostni a pasové kontroly. Délka a intenzita téchto kontrol jsou
urcovany v zdvislosti na charakteru cestujicich. Predevsim po zéafi 2001 se tyto kontroly
zptisnily a doSlo 1 k pfehodnoceni metodik kontrol na vnitrostdtnich linkach. Jde-li
o podeztelé cestujici, jsou tyto kontroly podrobnéjsi a cely proces se zpomaluje. Na nékterych
letiStich je fazena nejdfive pasova kontrola a pak nasleduje kontrola bezpec¢nostni. Na
regiondlnich letiStich, tomu miiZe byt naopak, kdy je zde provedena nejdiive kontrola
bezpecnostni a pak teprve kontrola pasova, takto je fazeni upraveno napiiklad na LetiSti LeoSe
Janicka v Ostravé. Statickd kapacita subsystém téchto kontrol je urcovdna velikosti
vyCkavajicich mist a dynamicka kapacita je urovdna mnoZstvim pouZivané bezpecnostni
techniky (bezpecCnostni detektory) a soucasné mnoZzstvim bezpecnostnich pracovnikl, ktefi
soucasn¢ provadéji kontroly.

Nésleduji odletové rezervodry, resp. Cekdrny. Zde je statickd kapacita subsystému dédna
poctem sedicich a stojicich cestujicich a dynamickd kapacita je stanovena na mnoZstvi
odbavenych cestujicich na odletu, nebo tranzitu. V potaz se bere piednostni odbaveni
obchodnich cestujicich, nebo imobilnich osob. Z téchto ¢ekaren jsou cestujici po prechodu
pojitky vypraveni letadly mimo letisté.

Pti opacném subsystému vystupu se cestujici po piiletu dostdva do priiletové haly, kterd
zahrnuje zafizeni na vydej zavazadel a distribuci cestujicich na parkovisté a stanoviste
hromadné dopravy a ddle mimo letiStni termindl. Tato piiletova hala je z pohledu bezpecnosti
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méné rizikovd, jelikoZ jsou zde cestujici, kteti byli podrobeni bezpe€nostni prohlidce pied
odletem a pokud by méli imysl dopustit se protipravniho jednani, uskutec¢nili by to z pravidla
na nastupnim letiSti, nebo v letadle. Vyjimku miiZe tvofit ptipad, kdy dto¢nik chce, napadnout
zemi v cilové destinaci a nemd prostiedky k dalSimu pobytu na dzemi cilového statu. Pii
ptiletu se jiZ bezpecnostni kontrola neprovadi, coZ mize byt urfitym bezpecnostnim rizikem
vzhledem k tomu, Ze standart odletovych bezpecnostnich kontrol neni ve vSech zemich na
stejné trovni. Zde je nutno vychdzet ze skuteCnosti, Ze bezpeCnostni kontroly provadi
a financuje provozovatel letiSté a ten z ekonomického diivodu dodrzuje jen stitem predepsana
pravidla, mezi které ptiletovd bezpecnostni kontrola nepatii. Statickd kapacita ptiletové haly
je stanovena jako pomér celkové plochy piiletové haly a vhodné standardni plochy pro
jednoho cestujiciho. Charakter ptiletové haly je komplikovany tim, Ze se zde mimo ¢ekdrny
karuselu na zavazadla nachdzeji prepazky aerolinii, reklamacni oddéleni, celni a pasova
stanovisté v souvislosti s migracni a azylovou politikou stdtu. Dynamickd kontrola pfiletové
haly je zavislda na mnozstvi pfilétavajicich cestujicich a odpovidajicim mnoZstvi jejich
zavazadel. Dynamicka kapacita ptiletové haly je funkci proménné plynouci z procesu pasové
(imigrac¢ni) a celni kontroly, ddle z primérného poctu zavazadel odbaveného na karuselech,
velikosti a kapacité zavazadlového karuselu, primérném poctu zavazadel na jednoho
cestujictho a dobé¢, za kterou ma prvni cestujici vyzvednuto své zavazadlo z karuselu od
piiletu letadla.

S ohledem na bezpecnost termindlu pfed protipravnimi Ciny a s tim souvisejici kapacité byla
stanovena metodou pozorovani a simulace toku cestujicich a zavazadel, kritickd mista, kde Ize
diky kumulaci osob provést efektivni ttok nebo na kterych lze sabotovat plynulost
odbavovaciho procesu na letisti. Tato mista jsou zvyraznéna na obrazku ¢. 9. Pro tato mista je
nutné spradvné vypocist statickou a dynamickou kapacitu, zejména pro ,,Spickové* hodiny a
dny.

Na zdklad¢ sestaveni Casového snimku a pozorovani autora, véetné simulace toku cestujicich
a zavazadel byla stanovena kritickd mista, na zdklad¢ kterych lze navrhnout optimalni fazeni
procesortl, pojitek a bezpe&nostnich prekdzek v letistnich termindlech. Vstupem CR do
Schengenského prostoru 1ze od bfezna 2008 predpokladat sniZeni ohroZeni u pfepazek pasové
kontroly na letisti.
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pasova kontrola
na priletu

Legenda:

1 odbavovaci prepazky

2 prepazky bezpecnostn
kontroly

3 prepazky pasoveé
kontroly

4 nastupni ¢ekarny

| 5 zavazadlové karusely

6 prepazky celni

Obrazek: Kriticka mista, kde lze diky kumulaci osob provést protipravni ¢in

Bezpecnost terminalu letisté z projekéniho hlediska

Bezpecnostni proces sleduje zajisténi bezpecnosti cestujicich, bezpecnost letadel a bezpe€nost letistn{
infrastruktury. K protipravnim ¢inlim lze zneuZit rovnéz projek¢ni a kapacitni uspofadani jednotlivych
letist. Jedna se napiiklad o umélé vyvolani nadmérné kumulace cestujicich na jednom misté, coZ ma
za ndsledek paniku a zmatek, kterou lze zneuzit bud’ k neoprdvnénému vniknuti, nebo realizaci
protipravniho jednani.

LetiStni termindl, tzv. odbavovaci budova je prvnim objektem, ktery ndvStévnik po pfiletu spatii a
vytvéaii jeho dojem o drovni a bezpecnosti v zemi. Je to také diky kumulace osob a majetku jeden
z alternativnich cilii ttokt pachatelii protipravnich ¢ind. Projekt termindlu zavisi na struktufe
cestujicich a jejich pocCtu, také ale, zda se jednd o tranzitni letiSt€ (hub and spoke), napiiklad Heatrow
v Londyné, ¢i letist€ Franfurkt, kde je nutné dostatecné dimenzovat tranzitni ¢4st haly véetné systému
dopravy a ptresunu v tranzitni ¢asti, nebo jde o letist€¢ s podilem odlétavajicich a prilitavajicich
cestujicich, které je tfeba odbavit (point to point).

Odbavovaci hala je spojovacim c¢lankem mezi pfistdvaci a vzletovou drdhou (RWY) a stranou
k vefejnému prostoru. Prioritou je zabezpefeni leteckych funkci souvisejicich se zabezpecenim
odbavovaciho procesu a zabezpeceni bezpecnosti proti protipravnim ¢intim. Budova termindlu mus{
predevsim zabezpecit bezkonfliktni pohyb proudl cestujicich pfi piiletu a odletu a z dGvodu zajisténi
bezpecnosti tyto proudy oddélit. Oddéleni proudt prilétavajicich a odlétavajicich je mozné
konstrukéné v jedné drovni — horizontdln€, nebo ve vice drovnich — vertikdlné. Bezpecnostnimu
systému malych leti§t, vyhovuje jednodroviiovy systém. Pro velikd letisté¢ je vhodné vertikdlni
oddélent cestujicich ve dvou tdrovnich s pouZitim nastupnich mostii a rukavii pfi nastupu do letadla.

Ve svéte jsou zaznamendany i trojuroviiové termindly, kdy je pouZit pro dopravu zavazadel samostatné
patro, pod trovni odbavovaci plochy. Z bezpecnostniho hlediska plati, Ze ¢im vice proudid a drovni,
tim je véts{ riziko proniknuti neoprdvnénych osob na plochu a do letadla, nebo naopak do zemé a
v ptipad¢ téchto vice drovni je nutné pocitat se zvySenymi ndklady na bezpecnostni opatieni.

U vétSiny letist’ je zpravidla centrdlni odbavovaci budova s ostrovnimi nastupisti. Nové zacinaji byt
koncipovany tzv. linedrni (v linii prichozi) odbavovaci budovy zejména u vnitrostitni dopravy
s jednoduchym odbavovacim procesem. Technologie odbaveni je zde tvofena nékolika nezdvislymi
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moduly se zdkladnimi sluZzbami a odbaveni probihd v modulech samostatné. Vyhodou je kritka
vzdélenost cestujicich k letadlu, nevyhodou je persondlni a finanéni ndro¢nost. Persondl v sobé nese
bezpecnostni riziko, ¢im vice persondlu, tim vét$si moznost jeho selhdni.

Pii projektovani odbavovacich hal je dilezitd co nejkrat$i vzdilenost z odbavovaci plochy na
odletovou a piiletovou drahu (RWY), didle umoZnéni nezdvislych pohybt letadel na sob¢, dostate¢ny
pocet stojanek z hlediska Spickovych hodin a slotti a splnéni podminek rychlého a plynulého néstupu a
vystupu. DileZity je prostor pro naloZeni a vyloZeni zavazadel atechnické prostfedky, Ci servis
zajistujici odbaveni letadla v€etné minimalizaci negativniho vlivu na Zivotni prostfedi a mozZnosti
dalSiho rozsifeni drdhy a odbavovacich ploch. Pfi projektovani piiletové a vzletové drahy se bere
v potaz, Ze tato draha je namédhdna bodové€ a jsou tak na ni vysoké naroky na odolnost povrchu.

Z hlediska velikosti odbavovaci plochy je z praxe nejvyhodnégjsi jeji umisténé do vzdélenosti 1/3 délky
hlavni vzletové a pfistdvaci drdhy (RWY) od jejiho prahu. Z hlediska stani letadel je koncepce letist
rozdilnd. Nejjednodu$sim uspofdddnim umoZiujici pfimy néstup z odbavovaci budovy do letadel je
,rozvinuté uspofadani* znazornéné na obrazku €. 2. Nevyhodou je mala kapacita plochy na otdceni a

Vv,

manipulaci s letadly, pokud je nutna vyssi kapacita letiSte.

H
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C.

Obrazek: Rozvinuté uspoiadani letadel

Pfi obdobném uspofddani letiSt€¢ systémem ,,oteviend plocha® jsou letadla umisténa ve dvou fadach
pred odbavovaci budovou. Z diivodu bezpecnosti a piehlednosti je zde vSak vyloucen pohyb pésich
cestujicich. Je zde nutné proto vyuZivat autobusy, kdy vznikaji dal§i bezpecnostni rizika kiiZenim cest
téchto autobusti a vozidel zabezpecujicich technické odbaveni u vice letadel. Oteviend plocha je na

obrazku.
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Obrazek: Usporadani letadel na letisti systémem ,,otevi‘ena plocha*

VyuZivana jsou rovnéZ ostrovni nastupisté, tzv. satelity spojené chodbami. Uspotfddani je pro 4 aZ 8
letadel. Vyhodou je veliky prostor pro technické odbaveni. Nevyhodou z bezpec¢nostniho hlediska je
komplikovany systém oddéleni pfilétdvajicich a odlétdvajicich cestujicich ve spojovacich tunelech.
Ostrovni nastupi$té je na obrazku.

Obrazek: Ostrovni uspoiadani letadel na letisti

Mo

Vyuzivand jsou také ,,prstovd ndstupisté, kterd jsou mnohdy jedinou moZnosti ke zvySeni kapacity
letisté. Vyhoda je jednoduchd aplikace nastupnich mostt (prstl). Jsou na obrazku.
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Obrazek: Ostrovni uspoiradani letadel na letisti

Bezpecnost letiStnich budov a infrastruktury méd pfedev§im charakter architektonického feSeni a
ptistupovych z6n do jednotlivych objekti na letisti. Na kazdém letiSti jsou stanoveny
a bezpeCnostnimi a stavebnimi prvky oddéleny zény, na které maji pifistup jen autorizované
a proskolené osoby. Mezi stavebng-bezpe€nostni prvky patii napiiklad prepazky, dvefe na kddy,
hlidané vjezdy, zdvory a brany. Zaméstnancum jsou vystavovany identifikac¢ni karty podle trovné
piistupu do letiStnich budov a na odbavovaci plochu, ¢i na vzletovou a pfistavaci drahu (RWY).
Z bezpe€nostniho hlediska je letiSt€¢ rozdéleno na vefejny anevefejny prostor, nazyvany také
vyhrazeny bezpecnostni prostor, (security restrict area — SRA).

Jakdkoli vystavba nebo tpravy objektll na provozni plose letiSté, termindlli osobni a nakladni letecké
dopravy a ostatnich budov s pfimym piistupem do nevefejného prostoru letisté, nebo i jinych staveb,
které maji v§znamny vliv na bezpe&nostni opatfeni na daném letisti, musi byt schvaleny Utadem pro
civilni letectvi. Jeho pfipadné pfipominky k zajiSténi bezpecnosti civilniho letectvi musi byt pfi
vystavbé nebo uprave objektd dodrzeny. Stejny postup musi byt uplatnén i u vystavby a uprav jinych
objektli na letisti i mimo n&j. Vstupy do nevefejnych prostor véetn¢ SRA, u novych staveb i pii
rekonstrukcich jiz existujicich zafizeni na letiStich, musi byt minimalizovdny na nezbytny pocet.
Soucasné musi byt uspotddany a vybaveny tak, aby umoznovaly provadéni bezpecnostnich kontrol a
ostatnich bezpe€nostnich opatieni.

Musi byt stanoven vefejny prostor a nevefejny prostor. Vefejny prostor a neveiejny prostor musi byt
oddélen technickymi zabranami, které jsou jasn€ oznaCeny, udrZovany v ndleZitém stavu a jejich
konstrukce a rozméry zajiStuji dostateCny stupeni ochrany pfed neopravnénym vniknutim do
nevetejného prostoru. Prichody v téchto technickych zabranach jsou stfeZeny, zamceny nebo zajistény
systémem automatizované kontroly vstupu v kombinaci s nepravidelnou kontrolou hlidkami.

V nevetejném prostoru letiSt€¢ musi byt ur€en vyhrazeny bezpecnostni prostor (SRA) a v ném kriticka
¢ast bezpecnostniho vyhrazeného prostoru (kritickd ¢ast SRA). V piipadé, Ze se jednd o letiSté
mezinarodni, musi byt téZ ur€en a vyznacen celni prostor, a to dle poZadavkl orgdni celni spravy.
Poskytovatel letovych provoznich sluzeb veetné letiStnich je povinen urcit a zpracovat seznam zafizen{
slouzicich k zaji§téni letového provozu, a to na letiSti i mimo né&j, jako jsou napiiklad stavby pro
radiolokac¢ni, radionavigacni, telekomunikacni a radiokomunikacni sluzby, leteckou meteorologickou
a leteckou informacni sluzbu, pro sluzbu pétrani a zichrany, svételna a radiovd navéstidla. Rovnéz je
kazd4 fyzickd nebo pravnickd osoba provozujici vyse uvedené stavby a zafizeni povinna zpracovat
jejich kompletni seznam a urcit ve svém bezpecnostnim programu bezpecnostni opatieni k jejich
ochrané minimélné na drovni dané Narodnim bezpecnostnim programem (NBP) pro nevetejny prostor
letisté, nebo pokud se nachdzi piimo v nevefejném prostoru letiSté, pak na urovni stanovené
provozovatelem leti$té pro tento nevefejny prostor.

ZAVER

Snaha o dspory v letecké dopravé Castecné ovliviiuje také bezpecnost letecké dopravy. Napiiklad
letecky predpis L 17 (Annex 17) Bezpe¢nost mezindrodniho civilniho letectvi, ochrana pted
protipradvnimi €iny nékterd bezpecnostni opatieni uklddd a jind pouze doporucuje. S ohledem na
nezdvaznost a ekonomickou ndkladnost bezpecnostnich doporuceni nékteti provozovatelé letisté tato
doporuceni nenapliuji s odiivodnénim, Ze plni vSe, co zdkon nafizuje, a doporuceni nejsou zavazna.
Navrhuji, aby vzdjmu posileni bezpecnosti letecké dopravy v novelizacich a zméndch pravnich
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predpist rostl pocet natizenych bezpecnostnich opatfeni na tkor pouhych doporuéeni a byla posilena
kontrolni ¢innost statu vzhledem k dodrzovéni téchto opatieni ze strany provozovatelt letist’.

Cim véts{ kapacita letisté a vyS$i pocet slotii, tim je vys3f riziko teroristického titoku. VEtsi mnoZstvi
cestujicich a vyssi provoz letisSté zaujme u pfipadného dtoku vice medif, ohrozi vice cestujicich a i pfi
pachéni bézné krimindlni Cinnosti, je vyssi pocet potencidlnich obéti a veétsi moznost se skryt v davu,
¢i mozZnost vyuZit nepozornost persondlu pii bezpecnostni prohlidce. S ohledem na bezpecnost
termindlu pted protipravnimi €iny a s tim souvisejici kapacité byla autorem stanovena kritickd mista,
kde lze provést efektivni utok, nebo na kterych lze sabotovat plynulost odbavovactho procesu na
letisti. Jedna se o vefejnou halu, odbavovaci prepdzky a pifepdzky bezpecnostnich kontrol, cekarny
a prostory okolo zavazadlovych karuselii. Navrhuji dostatecné dimenzovat tranzitni ¢ast haly vcetné
systému dopravy a pfesunu v tranzitni ¢asti a zkratit vzdalenosti v rdmci termindlu, rozsifit tzv. krcéky
a pocty odbavovacich stanovist’, aby zajistily plynulost odbaveni a zabrdnilo se nadmérné kumulaci
cestujicich. Bezpec€nostni kontroly je nutno alesponi v dob& ,Spicek*“provadét i v tzv. prostorech
pfednddrazi, na parkovistich a v okoli odbavovacich hal.

K protipravnim (nasilnym) ¢iniim lze vyuZit uspotfadani budov letisté, napiiklad vyvolanim umélé a
nadmérné kumulace cestujicich na jednom misté, coZ ma za ndsledek paniku a zmatek, vhodny k
realizaci protipravniho jednédni. Projek¢ni feSeni letiStniho termindlu zédvisi na struktufe cestujicich,
jejich poctu a charaktert letiSté. Z hlediska bezpecénosti letisté je nutné brat v tivahu délku chodniku
pfed budovou, pocet odbavovacich piepdzek a pfepaZek zdravotni, imigrani a celni kontroly pfi
piiletu, pocet bezpecnostnich a pasovych piepdZzek pfi odletu, na to navazujicich velikost vefejné
piistupové odletové a pfiletové haly, velikost odletové haly a odletovych cekaren, velikosti haly a
pocty karuseld na piebirdni zavazadel pasaZzéry, popiipadé kapacity sluzeb a restauraci, to vSe
sohledem na Schengenské uspofdddni. Navrhuji, aby vzdélenosti procesnich a odbavovacich
stanovist, byly stanoveny tak, aby pfipadnd exploze v jedné casti letiStniho termindlu co nejméné

v/, w2z

poskodila dalsi ¢ast letiSte.
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