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ABSTRAKT

Technickd zdkladpia Zeleznicnej dopravy v SR nie je dostatocne pripravend na meniace sa podmienky a
Struktiiru dopravného trhu v dosledku nizkej technickej tirovne a kvality technickej zdkladne
Zeleznicnej dopravy, v jej zanedbanej tidrZbe a nedostatocnej obnove

KUlucové slovd: environment, doprava

ABSTRACT

Technical basis of railway transport in Slovakia is not sufficiently ready for changing conditions and
structure of transport market due to low technical level and quality of technical basis of railway
transport and due to neglected maintenance and insufficient upgrading.

Key words: environmental, transport

UvVOD

Eurépa utvorila jednotny trh, ale na jeho potencidl md negativny dosah rdznorodost
dopravnej, telekomunikacnej a energetickej infraStruktdry. T4 bola navrhnutd a vybudovand na
zaklade potrieb jednotlivych krajin v case, ked ich hospodarstva boli navzdjom zavislé v ovel'a mense;j
miere ako v sucasnosti. Vysledkom je mnoZstvo chybajucich spojeni. Niektoré maju fyzicky
charakter, ako napr. dial'nice, ktoré sa koncia na narodnych hraniciach, iné maju technicky charakter,
ako napr. telefonické spojenia, ktoré nedokazu zabezpecit’ pokrocild elektronicku komunikéciu.

Transeuroépske siete

Zmluva o Eurépskej tnii z roku 1993 preto zabezpecuje vytvorenie transeurdpskych sieti. Ide
o modernd, technologicky progresivnu infrastruktiru, ktord prepoji Eurépu a pomdzZe budovat
silnejSie hospodarstvo, pontknut viac pracovnych miest a lepSiu kvalitu Zivota obcanov.
Transeurdpske siete takisto odstrdnia slabé miesta v rdmci ndrodnej infraStruktdiry a zlepSia spojenie
medzi ¢lenskymi krajinami EU a ich susedmi.

Dopravna politika EU

Dopravnd politika EU by mala zabezpeéit dosiahnutie dvoch protikladnych cielov: rozvoj
dopravy a ochranu Zivotného prostredia. Je potrebné navrhnit celoeurépsku stratégiu raciondlnej
kontroly dopravnych tokov, prepojenia réznych dopravcov a stratégiu obmedzovania dopravy.
Délezitd tlohu bude v budidcnosti zohravat’ Zelezni¢na doprava.
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Cielom spoloénej dopravnej politiky EU je odstranit’ hraniéné prekazky medzi &lenskymi
Statmi a prispiet’ tak k slobodnému pohybu o0sob a sluzieb medzi ¢lenskymi Stitmi Eurépskej unie.
Objektivom je zavfsit' integraciu vnidtorného trhu dopravy , zabezpecit trvalo udrZatelny rozvoj,
inovovat’ v oblasti dopravy a zvySovat’ bezpecnostné Standardy.

Videdlnom pripade maji byt vSetky eurdpske regiény vzdjomne poprepdjané
transeurOpskymi Zelezniénymi a cestnymi koridormi, ktorych vystavba vSak meSkd kvoli
nedostacujicim financidm [8].

Dopravna politika SR

V rdmei Priority 2.1 (Specificky ciel' 2 Dopravnej politiky SR) - Modernizdcia a rozvoj
Zelezni¢nej infrastruktiry je konstatované, Ze technickd zdkladiia Zelezni¢nej dopravy v SR nie je
dostatocne pripravend na meniace sa podmienky a Struktiru dopravného trhu v ddsledku nizkej
technickej urovne a kvality technickej zdkladne Zelezni¢nej dopravy, v jej zanedbanej udrzbe a
nedostato¢nej obnove [3].

Rizikom nekvalitnej dopravnej infrastruktdry je ubytok tranzitnych preprav, pokles
vnutrostatnych preprav a prepravy cestujicich v regiondlnej ako aj v dial’kovej preprave. Prednostou
existujuceho stavu dopravnej infraStruktiry je dostato€nd hustota trati, stanic a zastdvok (vysokd
obsluZnost’ izemia), ponuka vysokych kapacit, dobra kvantitativna a Strukturdlna zakladiia dopravnej
infradtruktiry a dobrd nadviznost’ Zelezniénej siete ZSR na siet’ susednych §tétov.

Financovanie v sektore dopravy
V Slovenskej republike bola schvilend koncepcia modernizicie mobilného parku v Zelezni¢nej

doprave, ktorej cielom bola obnova zastaraného vozidlového parku (Priorita 3.3, Specificky ciel’ 3

Dopravnej politiky SR) - obnova vozidlového parku [3]. V suvislosti s obnovou parku mobilnych

prostriedkov osobnej Zelezni¢nej dopravy sa spracovalo finan¢né vyjadrenie potreby investicnych

stimulov, ktoré by odstrénili zaostivanie za okolitymi Zeleznicnymi spravami. KedZe moZnosti

Statneho rozpoétu ako aj finanéné moZnosti Zelezniénej spolo¢nosti, a.s. neumoZitovali realizciu

modernizdcie parku mobilnych prostriedkov osobnej Zeleznicnej dopravy bolo konStatované, Ze je

potrebné v nasledujicom obdobi riesit’ tito otazku prostrednictvom udcasti Statu, samospravy a obci na
jej financovani. Boli navrhnuté opatrenia:

e na drovni ustrednych orgdnov 3titnej spravy/VUC/obce - podporovat obnovu dopravnych
prostriedkov verejnej hromadnej dopravy v dialkovej Zelezni¢nej doprave (pokial’ plni zavizok
verejnej sluzby) na trovni §titu a regiondlnej Zelezniénej na tirovni VUC a obci, so zohl'adnenim
prepravnych potrieb zranite'nych ticastnikov dopravy.

® natrovni privitnych subjektov:

o zabezpecovat obnovu dopravnych prostriedkov poskytujucich sluzby vo verejnom zdujme
na zdklade verejnej objedndvky a zabezpecujuicich zdkladnd dopravnud obsluznost’ tizemia
tak, aby spinali ekologické poZiadavky,

o zabezpecovat obnovu dopravnych prostriedkov zabezpecujucich prepravné vykony
integrovanych dopravnych systémov osobnej dopravy.

Ekologizacia dopravy a technicky stav vozidiel

V ramci Dopravnej politiky SR (Priorita 4.3 - Ekologizicia dopravy, Specificky ciel’ 4) sa
konstatuje, Ze z hladiska ekologizacie dopravy je okrem iného potrebné prisnejsie hodnotit’ technicky
stav vozidiel a postupne vyradovat’ vozidl4, ktoré nespliaji stanovené limity v oblasti hluku a emisif

(31, [5]-
Zvysovanie kvalitativinych parametrov dopravnej infrastruktiry

V rdmci zvySovania kvality dopravnej infrastruktiry je potrebné realizovat’ zdmery na jej
modernizaciu a rozvoj (Specificky ciel’ 5, Priorita 5.1) [3]. Z technologického hladiska je kladeny
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dbraz v rdmci zvySovania kvality dopravy predovsSetkym na organizidciu prevadzky, zabezpecenie
ekonomického, bezpecného apre Zivotné prostredie vhodného spdsobu technoldgie dopravného
procesu [7].

Harmonizacia technickych podmienok

Urovei vykonnosti, bezpe&nosti, kvalita sluZieb ako i ndklady eurépskej Zelezniénej dopravy
zavisia najmi od kompatibility a vzdjomného prepojenia systémov jednotlivych ¢lenskych Statov, a to
najmi pokial’ ide o interoperabilitu transeurdpskej konvenénej Zelezni¢nej siete [9]. Prevadzkovanie
vlakov po transeurépskej Zeleznicnej sieti si vyZaduje najmé zluciteInost’ medzi charakteristikami
infrastruktiry a charakteristikami vozového parku, ako aj vzdjomné prepojenie informacnych a
komunikaénych systémov r6znych manazérov infrastruktdry [1].

Pre odstranenie technickych a prevadzkovych bariér eurépskeho Zelezni¢ného systému boli
prijaté smernice o interoperabilite vysokorychlostného a konvenéného Zelezni¢ného systému, smernica
o bezpecnosti a nariadenie o zriadeni Eurépskej Zelezni¢nej agentiry [2].

Eurépsky Zelezni¢ny systém je z hladiska interoperability rozdeleny na subsystémy, ktoré st
definované technickymi Specifikdciami pre interoperabilitu (TSI), ktoré su ndstrojom pre dosiahnutie
harmonizicie technickych prostriedkov a procedir subsystémov riadenia a zabezpecenia Zelezni¢nej
prevadzky [4].

Kazdy subsystém a jeho komponenty novo uvddzané do prevadzky, na trh alebo podstatne
modernizované musia spliiat’ poZiadavky a parametre uvedené v eurdpskej legislative a v TSI [2]. U
existujicich subsystémov musi byt dosiahnutd plna zhoda s eurdpskou legislativou a TSI v ¢asovom
horizonte stanovenom narodnym implementacnym planom.

K 1. janudru 2005 boli schvélené technické Specifikacie pre interoperabilitu pre subsystémy:
e zabezpecovacie zariadenia a signalizicia,

e drahové vozidla pre ndkladnd dopravu,

e telematické aplikécie pre ndkladnd dopravu a

e hluk.

Technické Specifikdcie pre interoperabilitu pre dalSie subsystémy konvencného Zelezni¢ného
systému su v procese spracovavania. Postupné zabezpecenie suladu technickych zariadeni a procesov
u sprdvcu infraStruktiry a Zeleznicnych dopravcov v SR je prioritné pre zachovanie ich
podnikatel'skych aktivit v Zelezni¢nej doprave (Specificky ciel’ 5, Priorita 5.2) [3].

ZvySovanie vnitornej bezpeénosti

ZvysSovat’ vnttornd bezpecnost’ dopravy znamend zvySovat’ bezpecnost’ dopravnej prevadzky,
vytvarat podmienky pre zniZenie nehodovosti vo vSetkych dopravnych odboroch a zdokonalovat
pravidld pre prepravu nebezpecného tovaru [6].

Tieto dlohy sa dosiahnu opatreniami tykajicimi sa konStrukcie dopravnych prostriedkov,
stavby dopravnych ciest a zariadeni, opatreniami tykajicimi sa pravidiel dopravnej prevadzky a
vynucovania ich uplatiiovania, ako aj opatreniami tykajucimi sa vychovy a vzdeldvania ucastnikov
dopravnej prevadzky.

Zelezni¢na doprava predstavuje vodi ostatnym druhom dopravy vyrazne bezpeénejsi spdsob
prepravy cestujicich, kedZe za poslednych 15 rokov v SR nedoslo k Ziadnemu smrtel'nému tdrazu
cestujucich.

Zavadzanie centralizovaného riadenia dopravy, automatickych vlakovych zabezpefovacich
systémov, vozidiel s vyS$Sou odolnostou pri naraze a moderného manazmentu bezpecnosti prispelo k
vyraznému zniZeniu poctu smrtel'nych tdrazov pri Zelezni¢nych nehodach.

Narodné bezpecnostné pravidla je potrebné postupne nahradzat’ pravidlami zaloZenymi na
spolo¢nych normdch, stanovenymi pomocou technickych Specifikicii interoperability. Nové narodné
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pravidla tak budi v silade s legislativou EU a ulah¢ia prechod k spoloénému pristupu k bezpeénosti
Zeleznic.
ZAVER

Sti¢asnd dopravna infraStruktira sa vyznacuje dostato¢nou hustotou trati, stanic a zastavok,
dobrou kvantitativnou a Strukturdlnou zdkladiiou dopravnej infraStruktiry a dobrou nadviznostou
Zeleznitnej siete ZSR na siet susednych titov. Rizikom nekvalitnej dopravnej infradtruktiry je
ubytok tranzitnych preprédv, pokles vnitrostatnych preprdv a prepravy cestujicich v regiondlnej ako aj
v dialkovej preprave. Technologicka inovacia moze prispiet’ k reStrukturalizacii dopravného systému
tak, aby bol schopny uspokojit’ rastice naroky na mobilitu a pritom poniknut’ energeticki tsporu ako

.....
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